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PRESENTACION:

Durante el desarrollo de |a fase de emergencia en operaciones de atencion vy crisis, la administracion y el
manejo de aeropuertos constituye una de las operacicnes mas importantes, ya que por via aérea ingresa
gran cantidad de elementos de ayuda humanitaria, personal de socorro y equipos especializados a nivel
nacional e internacional hacia la zona de desastre

Lo descrito en el presente articulo se basa en las experiencias adquiridas en el manegjo del Aercpuerto El
Edén de la ciudad de Armenia duranie el proceso de atencién de la emergencia ocurrida en el Eje Cafetero
Colombiano en energ de 1998,

TOPICOS FUNDAMENTALES EN EL MANEJO DE AEROPUERTOS:

Los topicos fundamentales para el manejo de aeropuertos en operaciones de atencién de emergencias y
crisis son.

* Coordinacion con autoridades civiles y militares.

* Espacios disponibles para el almacenamiento de ayudas humanitarias.
* Dispositivos para el manegjo de carga en plataforma y en bodegas.

* Recepcion de grupos de socorro nacionales e internacionales.

* Disposicion de fuentes alternas de energia.

* Montaje de centrales de telecomunicaciones,

* Coordinacion de grupos de relevo.

* Manejo de pacientes para traslado aéreo.

1. COORDINACION CON AUTORIDADES CIVILES Y MILITARES:

La coordinacion es ia columna vertebral del éxito en toda operacién de atencién de emergencias, por lo que
respecta a manejo de aeropuertos, se deben coordinar actividades con las siguientes entidades:

* Aeronautica Civil.

* Fuerza Aérea Colombiana.

* Policia Nacional.

* Aerolineas Privadas.

* Ministerio de Salud.

* Red de Solidaridad Social.

* Grupos Especializados para transporte aéreo de pacientes.

Se recomienda implementar un puesto de mando unificado PMU para manejo de aeropuerto con
representantes de las entidades mencionadas, con el fin de coordinar las siguientes actividades:

* Espacios disponibles para almacenamiento de carga.

* Espacios para la ubicacién de vehiculos y camiones de carga.

* Implementacion de sistemas de telecomunicaciones.

* Espacios para la recepcion y tratamiento de pacientes que se remitiran via aérea.
* Desplazamiento de poblacion a otras ciudades via aérea.,



Para garantizar un adecuado funcionamiento de este PMU, se recomienda implementar una oficina dentro
dei Aeropuerto con las siguientes caracteristicas:

* Sistemas de telecomunicaciones en VHF, linea telefonica fax y linea celular en lo posible,
* Mapas de las zonas afectadas y plano del aeropuerto.
* Elementos basicos de oficina como sillas, escritorios, papeleria y computador con impresora.

2. ESPACIOS DISPONIBLES PARA EL ALMACENAMIENTO DE AYUDAS HUMANITARIAS:

Los espacios disponibles para el almacenamiento de ayudas humanitarias deben tener las siguientes
caracteristicas:

* Area no menor a 150 metros cuadrados.

* Adecuada ventilacion e iluminacion.

* Proteccion contra |a accion del polve y la humedad.

* Espacios suficientes para cargue y descargue de elementos. ( Aproximadamente 80 metros cuadrados ).
* Sisternas contra incendio.

Lo espacios asignados para el manejo de carga y ayudas humanitarias en el aeropuerto, deben garantizar
el libre desplazamiento del personal de trabajo y de equipos como montacargas y gatos de carga.

3. DISPOSITIVOS PARA EL MANEJO DE CARGA EN PLATAFORMA Y BODEGAS:
Se dsbe disponer de elementos para el manejo de carga en plataforma y bodegas tales como:

* Vehiculos portaequipajes.
* Montacargas de 2 a 5 toneladas de capacidad.
* Gatos de carga.

Ademas se debe disponer de personal para el manejo de la carga. { Un importante apoyo a este respecto lo
constituye el personal de la policia bachiller ).

4. RECEPCION DE GRUPOS DE SOCORRO NACIONALES E INTERNACIONALES:

Una funcién muy importante en el aeropuerto 1o constituye la recepcién de grupos de socorrg nacionales e
internacionales. A ese respecto se debe tener en cuenta lo siguiente:

* Procedencia de los grupos de socorro, personal disponible y equipos especializados que traen.

* Funcién especifica de las grupos de socorro.

* Nacionalidad e idioma.

* Necesidades de transporte y traslado de equipos y personal desde el aeropuerto hasta la zona de
impacto.

* Nivel de autonomia de los Grupos de Socorro en cuanto a transporte, alojamiento, telecomunicaciones y
alimentacién.

* Grado de especialidad y funcicnalidad del personal de los diferentes Grupos de Socorro.

Los grupos nacionales e internacionales van es a APOYAR LAS ACTIVIDADES DE BUSQUEDA Y
RESCATE QUE SE ADELANTAN EN LA ZONA DE IMPACTO, no deben ir a desarmar y desorganizar las
acciones ya emprendidas, salvo si dichas acciones violan principios basicos y fundamentales de seguridad.



5. DISPOSICION DE FUENTES ALTERNAS DE ENERGIA:

Las autoridades del Aeropuerto deben garantizar un adecuado suministro de energia para iluminar la pista,
la plataforma y los lugares publicos en las instalaciones del Aeropuerto. Asi mismo se deben disponer de
fuentes de energia alterna para garantizar el funcionamiento de los equipos eléctricos y electronicos en la
torre de control.

Los Grupos de Socorro deben tener a su vez fuentes alternas de energia para alimentar las zonas de
almacenamiento, zonas para la atencion y cuidado de pacientes y zonas de coordinacién.

En estos casos, por ahora, la maxima potencia portable es de 6000 vatios, es decir, es la potencia maxima
generada por una planta que se puede trasladar de un lugar a otro facilmente por cuatro (4) personas.

|.as caracteristicas basicas minimas de las Plantas Electricas de 6000 vatios son:

* Voltaje de 120/240

* Frecuencia de 60 Hz

* Potencia Nominal 6000 W

* Potencia Maxima 6500 W

* Motor enfriado por aire de 4 tiempos OHV ( Valvulas sobre el piston ).
* Potencia de Salida minima de 13 HP/3600 rpm.
* Sistema de ignicién de magneto transitorizado.
* Sistema de encendido eléctrico y manual.

* 5 horas de operacién continua ( minimo ).

* Nivel de ruido de 74.5 dB a 7m.

* Regulador de Voltaje automatico.

* Breaker de circuito AC

* Alerta de aceite.

* Voltimetro

* Indicador de nivel de combustible

* Lampara piloto.

* Selector de voltaje.

* Filtro de aire de gran duracion.

* Gran capacidad de tanque de combustible.

* Gran capacidad de silenciador.

* 48 Vatios/Kilogramo de peso.

6. MONTAJE DE CENTRALES DE TELECOMUNICACIONES:
Las comunicaciones constituyen |a base para un adecuado manejo de operaciones en el aeropuerto.

Los equipos basicos que las agrupaciones de socorro deben instalar en la centras de telecomunicaciones
en aeropuerto son:

* Radio base VHF.

* Fuente de Poder de 12V y antena VHF.

* Radio base HF

* Fuente de Poder de 12V y antena HF.

* Linea telefonica convencional si es posible.
* Linea celular sencilla o CONEX.

* Caja de herramientas,

* Cable.



Asi mismo se debe garantizar la rotacion del personal necesario para la operacion de dicha Central de
Telecomunicaciones cada 8 horas o 12 horas

7. COORDINACION DE GRUPOS DE RELEVO:

El relevo coordinado del personal que trabaja en el aeropuerto durante operaciones de emergencia y crisis
garantizara que el recurso humano se encuentre en éptimas condiciones para el manejo de los diferentes
frentes de trabajo. Es recomendable que dicho relevo se realice cada 8 o 12 horas en lo posible.

Para el personal que los grupos de socorro que se encuentren operando en el aeropuerto, es recomendable
coordinar lo siguiente:

* Alimentacion.

* Alojamiento.

* Transporte desde el aeropuerto hasta la zona de impacto y viceversa.
* Ropa de trabajo para el manejo de carga.

* Identificacion adecuada.

Es recomendable que en el aeropuerto operen de cinco (5) a quince (15) personas por agrupacién,
dependiendo de la gravedad de la operacion de atencion de emergencia.

8. MANEJO DE PACIENTES PARA TRASLADO AEREO:

Es comin en el mangjo de emergencias de cierta envergadura el traslado continuc de pacientes via aérea.
Por lo que se debe tener en cuenta las siguientes recomendaciones cuando se desea implementar dicho
servicio desde el aeropuerto de operacién:

* Se debe disponer de personal especializado en ciencias de la salud, tales como médicos y enfermeras. ( 2
médicos y 4 enfermeras, dependiendo de la gravedad de la situacion ).

* Se debe instalar una carpa hospital con adecuada ventlacién y con capacidad minima para el
sostenimiento de cincoe (5) pacientes.

* Se debe disponer de botiquines generales y kits de trauma para inmovilizacion y estabilizaciéon de
pacientes.

* La carpa hospital debe disponer de un generador eléctrico de minimo 6000 vatios y de un adecuado
sistema de iluminacion.

* El procedimiento para el traslado de pacientes entre la carpa de atencidn y la aeronave debe ser
coordinado previamente con los jefes de plataforma.
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