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COBERTURA DE SERVICIOS Y SUMINISTROS
DE PRIMERA NECESIDAD

Cap. Carlos Alvarez Leiva
Jefe de la UVI del Hospital Militar de Sevilla

Introduccion.
Vulnerabilidad, impacto y demultiplicacion:

El estudio de cualquier tipo de catdstrofe, nos va a situar en la consideracién de cuatro
variantes;: CAUSA, EFECTO, TIEMPO Y LUGAR.

Cada una de éstas o su conjunto, determinardn los resultados finales sobre el sistema
agredido en funcién de la VULNERABILIDAD del mismo, aceptando la definicién de V,
como el peligro natural por posibilidad de dafio.

Cuanto mds vulnerable es un sistema mayor dafo resultard con cada agresién, nuestro
esfuerzo va encaminado a disminuir esta V. mediante una planificacién previa y una ordena-
cién de ios recursos.

Impacto: Tiempo real en que una agresién incide sobre un sistema de una forma di-
recta desequilibrdndolo.
Demultipiicacidn: El conjunto de actuaciones espontineas del sistema o asistidas que
tienden a minimizar los efectos negativos derivados de la agresién.
Rehabilitacién: Accién multidisciplinaria encaminada a devolver un sistema a una si-
tuacién de equilibrio similar a la que existfa con anterioridad al impac-
to.

El impacto determina una disociacién brusca entre la oferta y la demanda, con deses-
tabilizacién: si el sistema es poco vulnerable de una forma espontdnea volverd a la situacién
de equilibrio (REVERSIBILIDAD DEL SISTEMA), en caso contrario, en sistema de alta
vulnerabilidad, serd necesario el concurso de ayudas externas para la estabilizacién o evolu-
cionar la entropra del mismo.

Metodologra de la demultiplicaci6n.

Las ayudas deben ser establecidas de una forma escalonada y cualificada evitando el
concurso indiscriminado de elementos no necesarios que sélo contribuyen a aumentar el
desorden, ello estard en funcién del tipo de siniestro, hora de produccién del mismo, exis-
tencia de una planificacién previa y las posibilidades de acceso a la zona.
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Para ello, necesitamos definir los servicios bdsicos a establecer apoydndonos sobre la
base fundamental, una adecuada informacién,

1.- Servicios bdsicos:

Son los mfnimos que aseguran la supervivencia de una comunidad evitando su dete-

rioro,

Estos se aseguran por el establecimiento de las COMUNICACIONES, ATENCION SA-
NITARIA Y TRANSPORTE.

2.- Informacién Bisica:

Mediante una sistemdtica sencilla debemos llegar a una informacién PRECOZ, OBJETI-
VA, MANTENIDA y CONTRASTADA, apoyande los siguientes datos.

1.- Zona geogréfica afectada.
2.- Cdlculo de poblacién afectada.
3.- Ubicacidén de las poblaciones afectadas.
4.. Situacién de los accesos por tierra.
5.- Situacién de los sistemas de transmisién aldmbricos e inaldmbricos (comunicacio-
nes).
6.- Disponibilidades de agua portable,
7.- Existencias de alimentos.
8.- Posibles albergues.
9.- Ubicacién geogréfica de los centros sanitarios.
10.- Existencia de movimientos de personas a otras dreas.
11.- Nidmero aproximado de heridos.
12.- Numero aproximado de desaparecidos y muertos.
Efectos a corto plazo de los grandes desastres naturales.
Vientos Maremotos/
Efectos Terremotos huracanados Inundaciones Inundaciones
{sin inundaciones) stbitas
Defunciones Numerosas Pocas Numerosas Pocas
L?:;Ourll: rser? f:;f:: c?éune abC rirr‘:ad;:ra n?gg:ei?aa;a Pocas Pocas

intensiva

Aumentc del riesgo
de enfermedades
transmisibles

Riesgo potencial con postenondad a todos los desastres de gran
magnitud (La probabthdad se acrecienta en funcidn del
hacinamiento y el detenoro de la situacidon sanitana)

Infrecuente Infrecuente
(puede ser causada por factores

de poblacidon

Escasez de alimentos Comun Comun
distintos a la nsuficiencia
de alimentos)
Infrecuentes Infrecuentes
Grandes movimientos {pueden ocurnr en zonas
Comunes Comunes

urbanas que han sufnido
grandes dahos)
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Matriz de efectos de los desastres naturales.

. 5
Efectos mas comunes sobre la g E 8 § ‘£
salud ambiental ® g ] e
5 5§ 5 3
= I~ £ -
Danos a las estructuras de ingenieria cvil ® [ ] ® o]
Abaste- Rupturas de canerias maestras [ ] =] @ o]
cimiento Interrupciones del suministro de electricidad [ ] [ ] =) 9
de agua Contaminacién (bioibégica o quimica) @ ® ® ®
y elimina- Desorgamzacion del transporte [ ] ® [ ] ]
ctén de Escasez de personal L ] @ = o}
aguas Sobrecarga de ias redes (debido a los movimientos
servidas de poblacidn) @] ) ® o
Escasez de equipo, repuestos y suministros L] [ ] (o]
Manejo Danos a las e‘structuras de tngenieria civil ] @ @ o}
Desorganizacién del transporte [ ] [ ] ® ]
de .
Escasez de equipo ® ® ® @
des.echos Esdasez de personal ® ® ® o)
sélidos Contaminacién del agua. el suelo y la atmésfera L ® ® @
Dafos a las instalaciones de preparacién de alimentos L] ® 9 o}
Manipu- Desorganizacién det transporte ) ® ) @
laciért de Interrupciones del suministro de electrnicidad [ ] [ ] ~] @
alimentos {nundactdn de las instalaciones (o] ® ® ®
Contaminacién/degradacion de los alimentos de
socomo <) e ®
Control Proliferacion de cnaderos de vectores ® ® [ ] ®
de Aumento de !'os contactos entre las personas y los vectores [ ] [ [ -]
vectores Desorganizacién de los programas de control de las
enfermedades transmitidas por vectores [ 4 ® [ ] [
Destruccion de las estructuras o dafos en las estructuras ® [ ] [ ] ®
Higiene Contamrnacién dei agua y los alimentos @ @ ® @
del Desorganmizacton de los servicios de electncidad, cale-
hogar faccién, agua ¢ eliminacién de desechos o e ® =)
Hacinamiento @) o o o

® Posibiidad grave.
@ Posibilidad menos grave.
O Posibilidad minima.

Elio se registrard de una forma resumida y reflejado sobre planos que serdn suministrados
por los centros de coordinacién.

Fuentes de Informaci6n:

1.- Primarias:

— Guardia Civil

Policia Municipal

— Alcaldes

Emisoras locales
Radioaficionados
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Tiempos de 1a catéstrofe
- Impacto
- Demultiplicacién
- Rehabilitacién
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2.- Secundarias:
— Vra aérea: aviones, helicépteros, satélites.

— Informes
— Encuesta

UNA ADECUADA Y MANTENIDA INFORMACION ES IMPRESCINDIBLE PARA
ESTABLECER LAS PRIORIDADES Y EMPLEO DE RECURSOS POR LO QUE EN ESTAS
TAREAS SE EMPLEARAN LOS PRIMEROS MEDIOS DISPONIBLES INCLUYENDO IN-
CLUSO ESTA PRICRIDAD SOBRE LAS DE ATENCION SANITARIA.

La informacién serd tratada por una séla seccién que la distribuird a los medios de difu-
sién y al coordinador de las operaciones, quien establecerd las prioridades de ejecucién,

Las comunidades con mayor densidad demogrifica son las que presentan una mayor
desorganizacién por lo que su prioridad estd en primer grado, en que una densidad menor
limita también su desorganizacién.

Sectorizacidn.

De acuerdo con los datos recibidos, se establecerdn los recursos necesarios en el mo-
mento y los posibles en un tiempo posterior, se debe proceder a sectorizar la zona de sinies-
tro para conseguir una difusién homdégenea de las ayudas y hacer un escalonamiento de las
mismas que permitan una distribucién mds racional con el mdximo aprovechamiento de los
recursos,

Esta sectorizacién serd determinada por el Jefe de Operaciones de la Direccién Gene-
ral de Proteccién Civil, estableciendo las respectivas dreas de base, socorro y salvamento.
Misiones bdsicas de atencién sanitaria.

1.-Salvar vidas.
2.- Evitar muertes.

El primer punto incluye ya busqueda y salvamento, primera asistencia, transporte y
distribucién de los heridos.

El segundo va fundamentalmente en la Ifnea de evitar el ceterioro de la comunidad como
efecto indirecto del siniestro, y consiste en la organizacién de los servicios bdsicos de salud
ambiental, abastecimiento de agua potable, distribucién de alimentos, organizacién de prime-
ros albergues.

Misiones de btsqueda, rescate y salvamento: entendemos que son misiones distintas
que se complementan: el diferenciarlas tiene un cardcter meramente operativo.

Busqueda: Operaciones efectuadas para localizar a las personas.
Salvamento: Recuperacién de personas localizadas.

Las operaciones de busqueda y salvamento pueden completarse evidentemente, pero
operativamente pueden scr asignadas en su ejecucién a equipns distintos, segin las posibili-
dades de acceso y los medios disponibles.

Hay, sin embargo un criterio fundamental de cardcter operativo que las diferencia y
es que si bien el Coordinador de! dispositivo no sabe si el qu= busca va a encontrar, si debe
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saber que cualquier operacién de salvamento debe ser ordenada por €l y ejecutada por el
medio mds adecuado.

Las operaciones de salvamente exigen pues el conocimiento por parte de la coordinacién
y es ésta la que ordena su ejecucién.

La asistencia prestada debe ser 1o mds cualificada posible en el punto de primer contacto,
tratando de hacer un transporte en el que prive la estabilizacién del paciente y el envio sobre
el Centro Receptor.

Cuando se impone el manejo de gran cantidad de heridos, aspecto infrecuente en las
inundaciones, es imprescindible la clasificacién “in situ” de los enfermos y su envio posterior
segdn su categorfa al Centro correspondiente de atencién a la misma.

Rescate: operaciones relativas para conseguir salvamente de las personas.

Servicios B4sicos de Salud Ambiental.
Suministro de agua:
Deben ser considerados tres dngulos distintos:
— Fuentes de recursos, transporte y distribucién,

Para el consumo inmediato, se ha demostrado que nuestro pars dispone de suficientes
plantas d= 2nvasado para responder con solvencia a una situacién de emergencia.

Esta debe ser la principal fuente de suministro, ya que ello conlleva la seguridad de su
consumo sin manipulacién previa y descarga de las operaciones de tratamiento de aguas, que
en los primeros momentos puede ser imposibie o engorrosa.

Secundariamente y sobre las dreas de base que se establezcan se aprovisionard de agua
por medio de bugques cisternas o camiones que aprovisionardn los medios que directamente
abastecerdn las 4reas afectadas, de una forma escalonada y segln las necesidades de cada zo-
na con unos criterios que orientativamente se establecen de la siguiente manera.

1.-Necesidades mrnimas por persona y dfa 3 its. p/d.
2.-Bebida y aseo 7 ¢
3.- Abastecimiento a hospitales 50 “ ¢«
4.- Centros de alimentacién 30 ¢
5.- Alojamiento de personal 15 « ¢
6.- Lavados pdblicos 35 ¢«

El abastecimiento se hard en lo posible a una distincia inferior a los 100 mts. del centro
receptor o del ndcleo al que se abastece.

Los camiones cisternas deben ir provistos de grifos para impedir el desperdicio, Las cis-
ternas no son rentables con un volumen de distribucién de menos de 1.000 Its. y 5 grifos.

Independientemente se entiende que aquellos recursos hidrdulicos no envasados debe-
rdn ser clorados en su fuente de origen o distribucién, efectuarse una cloracién en lo mds
precoz posible de los pozos de la zona y que se de prioridad sobre otras obras de infraestruc-
tura a aquellas que conduzcan al restablecimiento de la red de aguas.
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Transporte,

El transporte, cuando las necesidades lo requieren debe ser escalonado para lfegar con re-
gularidad y equilibrio a todas las zonas siniestradas.

En funcién de los accesos quedard supeditada la distribucién en cualquier caso y como
norma general se establecen las siguientes:

1.- En distancias superiores a los 500 kms. deben ser usados aviones comerciales hasta el
drea de base.

2.-Si no existen aeropuertos fijos, se improvisardn aeropuertos para aviones tipo STOLL,
préximos al drea de base.

3.-La penetracién desde éste drea se hard por camiones, si estdn permeables las vias o
en helicépteros medios o pesados seglin las circunstancias.

4.-Cuando el almacenamiento se realiza por camiones debe ser extraordinariamente cau-
tos en la eleccién de! lugar teniendo en cuenta, que sea lo suficientemente permeable
para la entrada y salida de vehiculos en dos v(as distintas, una para los vehfculos de
abastecimiento y otra para los de distribucién.

5.- Usar el cédigo cromdtico en la confeccién de paquetes y que hace refzrencia a los si-
guientes colores:

— Etiquetado rojo: Alimentos.
— Etiquetado azul: Ropay equipos domésticos
— Etiquetado verde: Medicina y suministros médicos.

6.- La roturacion de envios debe incluir:

— Fecha de caducidad
— Temperaturas a las que debe estar si hay limitaciones
— Destino

7.- Los envios deben ser en paquetes de peso inferior a los 50 kg. y en una estructura que
sea manejable por una persona a brazo.

8.-No hacer envios con contenido mixto en un mismo envasado, ya que eso dificulta su
distribucioén.

9.-Hacer una notificacién previa al envio y a su recepcién,

Alimentos.
Las reglas que deben regir la distribucidn de los alimentos son las siguientes:

1.- Las necesidades caléricas en situaciones de emergencia estdn cifradas en unas
1.700 a 2.000 calorias/persona/dra.

2.- Siempre que se pueda en los primeros momentos se distribuirdn alimentos que no
precisen ser cocinados,

3.- Las prioridades se establecen en el abastecimiento a las comunidades mds aisladas,
instituciones y personal de socorro.
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4.. Orientativamente para el transporte debemos saber que por cada 1.000 personas
hay que asegurar una posibilidad de transporte en v(veres de 4 tms/dia.

5.- Una tonelada métrica ocupa alrededor de 2 ms. ciibjcos.

6.- Las cocinas se ubicardn en centros de madxima concentracién,
7.- Un grupo de cinco cocinas abastecerd 10,000 personas.

8.- Unacocina se instalatd cada 2.000 personas.

9.- 4 tms, de viveres alimentan al dia 10.000 personas.

10.- Como norma no es bueno para la poblacién y su rehabilitacién mantener las coci-
nas abiertas mds de dos semanas.

11.- Los dos primeros dfas es suficiente con asegurar una comida caliente al dfa en cuan-
to se pueda asegurar una regulacién normal, primero para los nifios y después para
los adultos.

12.- Como norma general, en los primeros momentos no se deben enviar productos pe-
recederos ni alimentos especiales.

13.- La puesta en marcha de las cocinas exige asegurar ademds el suministro de aceite,
sal y combustible.

Albergues.
Consideraciones generales:

Sélo en situaciones muy evolucionadas o por destruccién de las viviendas, las personas
abandonan sus hogares o sea alejan de él, por lo que las evacuaciones masivas son muy raras
y al margen de los medios que se empleen los principios fundamentales son los siguientes:

1.-Un 80% se irdn a vivir con familiares en las primeras 24 horas.
2.-Es preferible siempre la utilizacién de edificios apoydndolos complementariamente.

3.-Si es necesario el establecimiento de campamentos debe seleccionarse su ubicacién

por los accesos y proximidad a aeropuertos, as{ como asegurar que estard fuera de
futuras crecidas,

4.-Se tratard de establiecer los grupos de familias alrededor de servicios comunales, lo
que les crea necesidades y responsabilidades comunes,

5.- Los campamentos en cuadrfcula, si bien son ficiles para la distribucién de servicios
de agua y luz, son muy inapropiados para la integracién familiar.

6.- Establecer la creacién de una letrina por cada 15 personas.

Transmisiones.

Cualquier operacién de socorro, necesita el apoyo sobre una adecuada red de transmi-
siones,

Las posibilidades de transmisiones abarcan dentro de nuestras posibilidades dreas di-
ferentes:
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1.- Informacién sobre el lugar y caracterfsticas del siniestro por via aérea, desde aviones
o helicépteros.

2.-Situacién en el lugar de un centro de transmisiones para coordinacién de operaciones
del drea siniestrada.

3.- Situacién en lugar del accidente de un sistema de teletipos capaz de incorporarse a la
red nacional con accesos a ministerio.

4.-Coordinacidn aérea,

5.- Puente de transmisiones desde aparatos en vuelo sobre drea de base.

Principios bdsicos:
1.- Utilizacién racional del medio
2.- Apoyarse en una sola red bdsica, con mallas distintas
3.- Utilizacién de profesionales
4.-En lo que se pueda usar el teletipo, para relacionarse con dreas distintas
5.-Mdxima disciplina de uso

6.- Cédigo comdn,

Operatividad.

Definidos los servicios bdsicos y su metodologia de empleo, ésta ponencia al estar presen-
tada por personal de las FAS, quedarra incompleta si de una forma resumida, no resumen cual
puede ser |a respuesta que se puede dar en estas situaciones:

1.- Entendemos que Jas FAS, a demanda de la DGPC estd en condiciones de dar una
respuesta inmediata y coherente a la mayor parte de la situacién de catdstrofe
natural que se producen en nuestro pafs.

2.- Se acepta que ésta respuesta se puede mejorar, creando unidades sanitarias de in-
tervencién inmediata que puedan desplazar hombres y recursos a las zonas afec-
tadas,

3.- Independientes de las coordinacién de las operaciones sean ilevadas por el perso-
nal de la DGPC disponga a las Unidades de las FAS deben asignarseles misiones
concretas tratando de no mezclar ni dispesar las Unidades.

4.- El personal de las FAS, que participe en estas situaciones dependerd de sus man-
dos naturales incuestionablemente siendo a través de ellos que se dirigird a la
DGPC.

5.- Las Fuerzas Aeroméviles dei Ejército de Tierra (FAMET) con experiencia en par-
ticipacién en estas situaciones, creemos que es hoy un grupo operativo funcio-
nalmente capacitado para resolver de entrada estas misiones, apoyando por su-
puesto en el suministro de recursos por las entidades civiles correspondientes.

6.- A través de las FAMET, se puede disponer en un momento dado de material de
transporte y transmisiones, mecanismos para la informacién y recogida de datos
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Posibles

usos y fuentes del equipo de transporte disponible durante el periodo
inmediatamente posterior al desastre.

Tipo de vehicuio

investigacidn del

dran del desasire

personal sanitano
Sumimstros al sector

da cpeciones

Surmnistros al dres sfectada/
dentto del érea afectsds
Transporte/entierio

'de caddveres anwnales
Transporte de personal de los
fmedios de comumcacion
epidemicidgica

Fuerzss smadas
Concesicnanos

comerciales locales

Iaras/comercios

gobierncs extranjeros

Propiedad de

Transporte de
Evecuacitn
Enciero de
caddveres
Desmonte

da caminos
Sumimstro
de agua
Suministro de
| combustible
Manipulacién
de suministios
Vigilancis
Ministenos
funcionstes
particul
Qrgamismos/
Cruz Roj@a y
otros ONG

Ambulancra

<
<
N
A
AN
X

Vehiculos utihtanos
con traccién en las cua-
tro ruadas (Land

Rover o similares)

Carmién de raparo

Carmonetas

Maotocicletas

Camyones medwenos/
pesados

Biccletas

Camuones Cisternas

Lanchas {fluvaies)

Barcazas
(@ remolcadores)

Vehiculos
anfibros

Helicépteros

Agronaves de despegue
¥ aternzaje especiales

Awviones de carga

Awviones
anfibios

Vehiculos cistamasg
para combustibies

Matoniveladoras

Gruas moviles

Transporte
para animales
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asf como la posibilidad de aproximar al lugar del siniestro material y personal
que inicie las primeras misiones anteriormente definidas.

7.- Sélo puede haber una persona que mande a través de una seccibn de operaciones
para gue no se dupliguen misiones.

8.- Entendemos que en las bases de helicépteros, debe haber en éste momento stock
bdsicos de los productos definidos de primeranecesidad para que en un momento
dado y a peticién de la autoridad civil puedan ser desplegado en las dreas sinies-
tradas.

9.. Creemos que en este momento, no existe un conocimiento adecuado de los re-
cursos y su empleo por parte de las autoridades civiles, lo que puede restar ren-
tabilidad en el empleo y distorsién en las operaciones.

10.- Como criterios bdsicos de operatividad se aceptan:

— Una séla dutoridad de control

— Familiarizacién con los sistemas existentes

— Examen de la experiencia de desastres anteriores

— Aprovechamiento de las personas y establecimientos existentes.
11.- Debe tenderse a la preparacién para el socorro mediante:

- Creacién de mecanismos de agilizacién y apoyo

— Formulacién de planes concretos

— Almacenamiento de suministros

ANEXO

1.- Generalidades.

— Dentro de la diversidad de catdstrofes que pueden acaecer son las inundaciones, las que
con mds frecuencia y relativa periodicidad acontecen en Espana.

— Las FAS se preparan a diario para actuar en una de las mayores catdstrofes que conoce-
mos, cual es la guerra. Conscientes de que en ¢l momento de la guerra, no es posible improvisar,
los Ejércitos disponen desde tiempo de paz de unas organizaciones, unos planes y unos mate-
riales que plasmados en la Doctrina y en los reglamentos y ensayados dfa a dra, consiguen que
la ejecucion de las Operaciones sea lo mds eficiente posible.

Dentro de estos planes, tienen cabida, cualquier aspecto relacionado con una catdstrofe,
inclurdos los Sanitarios.

— Para el cumplimiento de la misién encomendada por la Constitucién a las FAS, la na-
cién pone en nuestras manos un ingente nimero de personal y material costeado por todo el
pueblo espafiol. Parece pues justo que estos medios se utilicen en beneficio del propio pueblo
cuando una catdstrofe se ceba en una zona cualquiera de Espana.
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— Las Reales Ordenanzas para las FAS tocan el tema en el artfculo 193 en el que se afir-
ma: “En caso de catdstrofe o calamidad publica el militar salvo que tenga orden superior en
contra debe prestar su ayuda, poniendo todo su empefio en atenuar los dafios y socorrer a los
afectados’’.

— La experiencia constata que las FAS sin ningtn afin de protagonismo han intervenido
bajo las directrices del Gobierno de la Nacién en todas las catdstrofes importantes que en Espa-
na han tenido lugar,

— Conscientes de esta realidad, es de suponer que las FAS intervengan en posteriores ca-
tdstrofes, por lo que las Unidades que normalmente intervienen deben estar mentalizadas y
concienciadas de esta importante labor, asf como organizadas para esta peculiar misién,

2.- Organizacién,

— Creemos que es absolutamente necesario la existencia previa de un plan, o Reglamento,
estudiado concienzudamente que haga ponerse en marcha automdticamente la organizacién
prevista para las catdstrofes.

— En este Reglamento o Plan de actuacién, debe quedar resuelto el asunto de las compe-
tencias con objeto de que no se retrasen ni se interfieran el desarrollo de las operaciones.

— El mando, que naturalmente serd civil, debe ser tnico y la organizacién equivalente a lo
que nosotros Hamamos Puesto de Mando, debe activarse automdticamente, En esta organiza-
cién deben encontrarse las personas adecuadas para asesorar al mando y dirigir cada una de las
parcelas.

— Seguin la envergadura de la catdstrofe variard la entidad y consecuentemente el grado de
los Jefes u Oficiales que deberdn encontrarse en la organizacién equivalente a nuestro Puesto de
Mando; sin embargo entre otros creemos que deben encontrarse:

— 1 Jefe u Oficial de Helicopteros

— 1 Jefe u Oficial de Ingenieros, Jefe de Transmisiones

— 1 Jefe u Oficial de Pontoneros

— 1 Jefe u Oficial del Rgto. de Zapadores de la Reversa General,
— 1 Jefe u Oficial de Intendencia

— 1 Jefe u Oficial de Sanidad

— 1 Jefe u Oficial de ABQ

— 1 Jefe u Oficial de Transportes

— Las misiones recibidas de 12 autoridad civil se realizardn por las Unidades Militares a
las ordenes de sus mandos naturales.

3.- Ejecucién,
3.1. Primera Urgencia

Salvamento de personal

— Este servicio es de primerisima urgencia, pues estd en juego la vida de las personas.

— Es fundamental que si las FAS han de intervenir en este servicio, se haga a tiempo, da-
do que ademds de las vidas que estdn en juego, también lo estd el prestigio de las FAS que se
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verd muy deteriorado si acudimos cuando ya no tiene solucién o cuando la solucin Ia han
puesto otros.

— En este sentido, los helicopteros son de vital importancia y también’lo son los zapa-
dores anfibios y sus medios neumdticos, chalecos salvavidas y materiales diversos del Bata-
1i6n de Pontoneros del R.P.E.l. que por helicopterc pueden presentarse rapidamente en cual-
quier lugar de Espafia.

— En este primer momento la informacién es muy importante y debe materializarse
en forma de partes Oficiales, debiendo atender entre otros muchos temas la vialidad que ha
de servir para que los primeros auxilios puedan llegar por el camino mds corto y seguro po-
sible.

— Insistimos no obstante en que los auxilios de primera urgencia, si es posible deben
hacerse por helicoptero.

— En esta primera urgencia serfa importante no esperar a los hechos consumados, pro-
curando anticiparse a acercar los medios atin a riesgo de que luego no se empleen.

3.2, Segunda Urgencia.

— Aunque lo hayamos llamado de 22 Urgencia, tiene también cardcter urgente.

— Si las comunicaciones han quedado cortadas, como es habitual hay que restablecer
el enlace para conocer las necesidades, las urgencias y el grado de desastre producido. Las
transmisiones militares actuales disponen de medios modernos, buenos, seguros, méviles y efi-
caces, tanto en HF como en UHF y cable hertziano, Debe nombrarse un Jefe de Transmi-
siones.

— La apertura de vias de comunidacién y tendido de puentes es fundamental para aten-
der a la demanda de alimentos y medicamentos de primera necesidad, ya que hay que tener pre-
visto que las condiciones climatolégicas impidan la llegada de helicopteros.

La presencia de un Jefe u Oficial de Ingenieros, concretamente de Poptoneros o del Rgto.
de Zapadores de la Reserva General con conocimiento de los materiales de Puentes existentes en
otras Unidades, ha dado ya buenos resuitados y se considera idéneo,

— El servicio de suministro de alimentos de primera necesidad, agua y medicamentos pue-
de ser vital en las primeras horas. Los helicopteros han jugado siempre en estas tareas un papel
inestimable.

— Un Centro Logistico retrasado, es necesario para clasificar las ayudas y remitir a cada
gar lo necesario sin repeticiones o acumulaciones innecesarias.

— El montaje de campamentos para alojar a familias que hayan quedado sin vivienda, de-
be estar también previsto.

— La colaboracién Sanitaria es objeto de un apartado especial a cargo del Capitdn Leiva.

— Pasados los primeros momentos de la catdstrofe quedan después las secuelas con las que
hay que enfrentarse inmediatamente y dentro de ellas destacamos por su importancia aquellos
en que se han colaborado,

— Larecogida de animales muertos.

— La evacuacién de alimentos en descompaosicién de almacenes y supermercados.
— La retirada de los materiales depositados entre los que destaca el barro.

— La recogida de productos t6xicos y materiales explosivos o peligrosos.
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4.- Servicios en los que las FAS pueden colaborar.

— Salvamento

— Transmisiones

— Abastecimiento de primera urgencia
— Abastecimiento de primera urgencia
— Transporte

— Vras de comunicacién, Puentes,

— Abastecimiento en general

— Castrametacién

— Desescombro

— Recogida de animales muertos

— Evacuacién de alimentos en descomposicién,
— Recogida de productos téxicos.

5.. Funciones a desarrollar.

— Enlace y transmisiones: a cargo de las Unidades de transmisiones.

— Funcién comunicacién: a cargo del Rgto. Pontoneros y Rgto.Zapadores de la Re-
serva General.

— Funcién Castramentacién: Unidades de Especialidades.

— Funcién Transporte: Unidades de Helicopteros y Unidades de Automoviles.
— Logistica: Unidades de Intendencia.

6.- Conclusiones.

Las Fuerzas Armadas pueden proporcionar en breve tiempo un colectivo de personal orga-
nizado, jerarquizado y disciplinado, con una elevada moral de vencer, con un material variado
y especializado para cubrir los principales servicios y suministros imprescindibles en primera
urgencia ante una catdstrofe de cualquier tipo, principalmente en inundaciones.
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