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1. INTRODUCCION

Desde la fundacion de la Cruz Roja Espatiola. se viene trabajando para lograr una
presencia real en {a sociedad. intentando dar respuesta a las neccesidades ciudadanas de
nuestro entorno y coiaborando en la medida de las posibilidades con otras necesidades, que
por mas lejanas. no son menos importantes. adaptandose a las nucvas realidades y cambios
sociales, manteniendo en el desempefio de nuestra accion solidaria la filosofia de trabajo
presente en los Principios Fundamentales del Movimiento Internacional de la Cruz Roja y
la Media Luna Roja "Humanidad, Imparcialidad, Neutralidad, Independencia, Caricter
voluntario, Unidad y Universalidad". que determinan en todo momento una forma de
hacer.

En el mes de Julio de 1971, la Cruz Roja Espafiola crea la Cruz Roja del Mar, con
el objeto de "Procurar el Salvamento de las personas que se encuentren en peligro en la mar
a la largo de las costas Espaiiolas o en aguas interjores navegables, asi como llevar a cabo
cuania labor humanitaria pueda realizar a favor de la gente de mar™.

Con esta decision , la Cruz Roja espafiola daba respuesta a un amplio estado de
opinidn que, a nivel nacional, se habfa producido con mouvo de dos tragicos accidentes
maritimos producidos en las costas espaniolas €l afio anterior.

Espafia debfa organizar el salvamento de Personas en peligro a 1o largo de sus costas
a raiz de que en 1960 se firmase el convenio internacional para la seguridad de la vida
humana en el mar "SOLAS",

En el ano 1972, la sociedad Espaniola de Salvamento de Naufragos, creada en 1880,
se integra en C.R.E con todos sus bienes, derechos y obligaciones, reforzando la capacidad
de esta ditima para ¢l desarrollo de la actividad del Salvamento Maritimo.

Después de la elaboracion de un Plan Nacional de coberwra, en el que se
especificaban los medios materiales y humanos necesarios para establecer el salvamento en
todo el litoral, y en aguas interiores, C.R.E. adquirio tres embarcaciones capaces de actuar
en cualquier circunstancia de mar y tiempo, insumergibles y autoadrizables que se situaron
en La Corufia, Gijén y San Sebastidn, constituyendo el niicleo inicial de lo que se llamo el
nivel "A”, con una zona de actuacién de 25 millas.

Igualmente se adquirieron o se fueron recibiendo de donaciones, embarcaciones
neumaticas o semirigidas, destinadas al servicio de salvamento en las zonas inmediatamente
préximas a la costa y playas frecuentadas para constituir el nivel "C". En el nivel intermedio.
nivel "B, debian agruparse embarcaciones veloces, para prestar ayuda rdpida, y capaces de

navegar con mal tiempo y a el se destinaron 18 tintoreras, las cuales ain cuando no muy
idoneas, cumplieron su cometido.
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Posteriormente, en el afio 1.977 se firma el convenio entre la entonces Subsecretaria
de la Marina Mercante (hoy Direccion General de la Marina mercante) y la Cruz Roja
Espafiola, en virtud del cual. le fueron entregadas 25 nuevas embarcaciones del nivel A, 10
para operar en el Atdntico y 15 para operar en el Mediterraneo, asi como cinco
embarcaciones tipo B, de fabricacién Britdnica. tes Atlanuc 21 y dos Pacific 24

Hasta la fecha, la Unica orgamizacion que existia en Espana dedicada a Salvamento
Maritimo era Cruz Roja, que sobrevivia pracias a aporwaciones voluntanias y ayudas
esporadicas de las diferentes Adminsstraciones.

En octubre de 1989 se firma un nuevo convenio entre el Ministerio de Transportes
Turismo y Comunicaciones (actualimente de Obras Publicas Transportes y Medio Ambiente)
y Cruz Roja Espafiola, para la Bisqueda y Salvamento de personas en peligro en la mar
Dicho convenio no se vio materializado hasta 1991-1992, fecha en la que la Administracidn
Espafiola decide abordar el problema con el fin de adherirse al Convenio Internacional sobre
Bisqueda y Salvamento Maritimo de 1979, Hamburgo 27-04-79,

(Fecha de adhesién Espanola 30-04-93) y presenta en 1991 el primer Plan Nacional de
Salvamento

El modelo organizativo por el que apuesta la Administracién es ¢l de coordinacidn
de todos los medios capaces de realizar tareas de bisqueda y salvamento maritimo tal y como
propugnan el convenio de Hamburgo y los manuales de bisqueda y salvamento de 1a OM]
(Organizacidon Maritima Internacional} y siguiendo el modelo de otras organizaciones SAR
(organizaciones de bisqueda y salvamento). que estin compuestas por OIrganismos e
instituciones capaces de realizar tareas de Salvamento siempre bajo la coordinacién y
direccién de los centros dependientes de la administracion del estado.

De acuerdo con estas directrices se decide la elaboracién de un plan de accidn
conjunta, Direccion General de la Marina Mercante y Cruz Roja Espafiola en el afio 1992,
y tras definir los aspectos logisticos y operativos en las que debe encuadrarse la cooperacion
en materia de Salvamenio entre ambos.

Cruz Roja_Espafiola reduce la cobertura que habia asumida en aios precedentes con
las embarcaciones nivel A y se centra principalmente en los niveles de actuacion By C. Es
decir que C.R.E. despliega sus recursos (incluidas las antiguas embarcaciones de nivel A)
destinados a la bisqueda y salvamento en el mar, dentro del limite de las 12 millas de los
puntos mas salientes de la costa, sin perjuicio de que con caricter transitorio y en supuestos
de emergencia donde no exista cobertura por unidades de la D.G.M.M. puedan ser
requeridas para intervenir as embarcaciones de C.R.E.

Dicho plan de accién permitié ademds la realizacién de determinadas acciones, como
reparacién de embarcaciones, compra de vestuario, contratacidon de patrones, etc, que
posibilitd la revitalizacion del servicio de Salvamento Maritimo de Cruz Roja, y la aparicién
de nuevas expectativas.
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La creacion, en la nueva Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante, de fa
Sociedad Estatal de Salvamento supone un gran avance en el salvamenio maritimo en nuestro
pais. Por primera vez la Admunistracién se decide a abordar el problema y crear una
organizacion SAR con competencias en la materia y absoluta responsabilidad en las zonas
astgnadas internacionalmente.

En la actualidad el crecimiento de los recursos destinados al salvamento de la
Sociedad Estatal de Salvamento hace que sea necesario acordar con esta Entidad Publico a
la hora de phmearse la continuidad de la prestacién de fos servicios de Bisqueda y
Salvamento por parte de Cruz Roja.

1.1  OBIJETIVOS

Establecer un modelo organizativo que permita la integracién del servicio de
Salvamento Maritimo de Cruz Roja Espafiola en el Plan Nacional de Servicios Especiales de
Salvamento de la Vida Humana en la Mar y Lucha Contra la Contaminacion.

Para la consecucion de este objetivo prioritario se hace necesario:

Determinar las funciones de las personas que prestan su  servicio en el programa.
Unificar criterios en cuanto a:

- Personal.

- Coordinacidn en las operaciones de salvamento.

- Planificacién y seguimiento de la actividad.

- Potenciar los medios y formar al personal necesario.
- Potenciar las relaciones interinstitucionales.

1.2. MARCO LEGAL

Las competencias relativas a la seguridad de la navegacién v de la vida humana en
la mar fueron atribuidas a la Direccién General de la Marina Mercante por el Real Decreto
1977/89 de 3 de octubre, sobre reordenacitn de los érganos administrativos competentes en
materia de pesca y marina mercante.
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La Ley 27/1992 de 24 de noviembre. de Puertos del Estado y de la Marina Mercante,
establece en el articulo 74 que la politica de la Marina mercante se dirigird. en el marco de
las competencias asignadas a la Admimstracién del Estado en el articulo 19.1 de Ia
Constitucion Espafiola, a la consecucién de diversos objetivos, sefialando como prioritarios
la wtela de la seguridad de la vida humana en la mar y la proteccién del medio ambiente
marno

El articulo 87, apartado 1, de la misma Ley. establece que el servicio publico de
salvamento de la vida humana en la mar y lucha contra la contaminacion del medio ambiente
marino se prestara por la Administracidn del Estado. asi como por las restantes
Administraciones Publicas competentes, de acuerdo con el principio de coordinacion
institucional, instrumentado a través de los planes v programas correspondientes.

El articulo 89, crea la Sociedad de Salvamenio y Seguridad Maritima, entidad de
derecho Piblico adscrita al Ministerio de Obras Piblicas. Transportes y Medio Ambiente,
cuyo objeto social, segin establece el articulo 90, es el siguiente:

"Corresponde a la Sociedad de Salvamento y Seguridad Maritima la prestacion de
servicios de busqueda, rescate y salvamento mariumo. de comrol y ayuda al trafico
maritimo. de prevencidn y lucha contra la contaminacién del medio marino. de remolque y
embarcaciones auxilares, asi como la de aquellos complementarios de los anteriores.”

El articulo 97 adscribe a la Sociedad Estatal, "los remolcadores, las embarcaciones
de salvamento, las lanchas de limpieza y la totalidad del material de seguridad actualmente
adscritos a la Direccién General de la Marina Mercante, incluyendo los medios materiales
cedidos por la Direccion General de la Marina Mercante a la Cruz Roja Espaiiola, asi como
los correspondientes recursos presupuestarios”.

Asimismo, 1al y como prevé la mencionada Ley 27/1992 el Gobierno aprobd, en
Consejo de Ministros del 11 de Marzo de 1994, el Plan Nacional de servicios Especiales de
Salvamento de la Vida Humana en {a mar y de la Lucha contra la Contaminacién del Medio
Marino".

Los objetivbs basicos del Plan son los siguientes:

Coordinar fas actuaciones de los distintos medios capaces de realizar operaciones de
bisqueda, salvamento de vidas humanas y lucha contra la contaminacién marina,
pertenecientes a las distintas Administraciones Publicas, asi como a instituciones
publicas y privadas.

Implantar un sistema de control de trafico maritimo que cubra la totalidad de nuestras

costas, mediante el establecimiento de centros de Coordinadores Regionales y
Locales.
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Potenciar los medios de salvamento y de lucha contra la contaminacién maritima ya
existentes y tormar al personal especializado que serd responsable de la direccion y
coordinacion de las operaciones de busqueda y salvamento y lucha contra la
comaminacion marina.

Para alcanzar la coordiracién de todos los medios aeromaritimos, propugnada en e!
Plan Nacional como uno de tos principales objetivos, es necesario formalizar convenios o
acuerdos de colaboracion para el salvamento de vidas humanas en la mar y lucha contra la
contaminaciOn marina, 1anto con paises del entorno como con Admimistraciones, Organismos
e Instituciones que, ain no teniendo asignada como mision especifica dichas funciones en la
mar. disponen de medios que pueden incorporarse a tales misiones en caso de emergencia,
consiguiendo con ello una eficiente utilizacion de tos recursos.

A 1! efecto se firmé el 17 de enero de 1995 un acuerdo de colaboracion entre La
Sociedad Estata] de Saivamento y Seguridad Maritma y Cruz Roja ZEspafiola, para la
bisqueda y salvamento de las personas en peligro en la mar y lucha contra la contaminacién
marina.

1.3.  OBIETIVO INSTITUCIONAL

El punto 6° de los Estatutos de Cruz Roja Espafola, sefiala como fin principal de la
Insutucidn, entre otros, "La prevencién y reparacion de dafios originados por accidentes.,
catgstrofes.... y otros riesgos o siniestros colectivos y sucesos similares, participando en las
actuaciones necesarias en la forma establecida en las leves y en los planes nacionales o
territoriales correspondientes”™. (Estatutos de Cruz Roja espafiola, Articulo 5).

Asimismo el Real decreto 1474/1987 de 27 de noviembre sobre actualizacién de las
normas de ordenacidn de la Cruz Roja Espafiola establece en su articulo 1, punto uno, que
Cruz Roja Espafiola desarrolia su actividad bajo la proteccién del Estado ajustindose a lo
previsto en los convenios en los Convenios Internacionales ratificados por Espana, y otras
normas de distinto rango, y en el punto 6 del mismo articuio, se establece que Cruz Roja
Espafiola esta configurada coma Auxiliar y Colaboradora de las Administraciones Publicas
en las actividades humanitarias y sociales impulsadas por las mismas.

1.4.  AMBITO DE APLICACION

Los reglamentos de régimen interno que se desarrollen en base a este modelo serén
de aplicacién a todo el personal de Cruz Roja Espafiola que preste su servicio en cualquier
actividad relacionada con el programa de salvamento maritimo y sea la relacion del personal
de Cruz Roja Espaiiola la que fuese, tanto voluntario, del servicio obligatorio, colaborador
social o personal laboral.
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2. ORGANIZACION

2.1.  OBJETIVO DEL SERVICIO

Cooperar con la Sociedad Estatal de Salvamento en las tareas de bisqueda vy
salvamento maritimo que estan asignadas por ley a la mencionada Sociedad.

R
]

FUNCIONES DEL SERVICIO

Salvamento* Del usuario que se encuentre en peligro.
Asistencia: Del usuario afectado por un incidente.
Bisqueda: De personas en la mar.

Colaboracién: En tareas de lucha contra la contaminacion.
Remolque: De embarcaciones en peligro.

2 3. CONDICIONES QUE DEBE REUNIR EL SERVICIO.

2.3.1. Organizacién
Las actividades a desarrollar estardn bajo la direccién de un responsable de grupo de
ambito local. Es recomendable que el responsable de grupo sea el patr6n habitual de la

embarcacion ya que tiene a bajo su mando la embarcacién en todo momento.

De no ser asi tendrd que existir una perfecta coordinacién y comunicacién entre el
pairdn y el responsable.

Dicho responsable (en su defecto el patrén), ante una emergencia, atenderd
estrictamente a lo establecido en el protocolo de actuacién.

Dichas actividades se pueden distribuir en cuatro grupos:
Asistencia:

- Salvamento y evacuacion
- Primeros auxilios
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Embarcaciones:

- Manejo
- Mantenimiento

Bases:

- Comunicaciones
- Conservacion y limpieza

Formacioén:

- Cursos especificos
- Charlas y coloquios
- Adiestramiento

2.3.2. Recursos humanos y materiales

Recursos humanos:

El servicio estard constituido, como minimo, por dos equipos de tres a cinco
voluntarios con un patrén que serd a nivel local el responsable de la actividad y dos jefes de
equipo.

Recursos materiales:

. Embarcacién con el debido equipamiento.

. C.P.C. con transceptor de banda marina.

. Patrén y voluntarios localizables 24 horas. Se recomiendan medios de localizacion
portatiles.

2.4. CLASIFICACION, FUNCIONES Y TAREAS DEL PERSONAL.

-El objetivo prioritario de los grupos de voluntarios serd responder a cualquier
emergencia maritima, para lo que deberdn estar localizables y mantener la embarcacién en
las debidas condiciones.

Para ello el grupo estard constituido por voluntarios a los que se les asignard tareas
especificas.
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A continuacion se enumeran cada una de los figuras que deben ser asumidas por los
voluntarios que colaboren en el programa de salvamento maritimo, ya gue se consideran
imprescindibles para el correcto funcionamiento y seguridad de la embarcacién y sus
tripulantes

Patron: Podra ser voluntario o personal remunerado en el caso de las embarcaciones
sujetas a convenio que asi lo permita. En cualquier caso deberd estar en posesion del tulo

oficial que le faculte para el manejo de la embarcacion a su cargo.

Su tarea principal es el mando de la embarcacion. tanio en misiones de
busqueda y salvamento como en actividades de formacion v adiestramiento.

Organizara los grupos y asignara tareas.

Colaborard en la formacién de los voluntarios a la hora de realizar charlas v
cursos relactonados con el drea.

Rellenara todos los partes rutinarios que se establezcan en lo relativo a
trabajos rutinarios en la embarcacidn, resimenes de varada o reparaciones.

diario de navegacién y partes de salida o informes tras intervenciones.

Enviard a la oficina provincial correspondiente los partes e informes que se
establezcan.

En caso de existir responsable de actividad distinto del patron, las wres ultimas tareas
estardn asignadas a éste.

Marinero Soto-Patrén:
Tendra a su cargo las comunicaciones por radio.

Deberd colaborar en todas las tareas asignadas al patrén siempre que sea
necesario.

Mecanico-marinero:
Tendréd a su cargo el mantenimiento diario de la embarcacién, carga de
baterias, control de niveles, temperaturas, presiones, pequeiias reparaciones
etc, asi como el control de los motores durante la navegacién.
En caso de no existir el voluntario con los conocimientos necesarios, el patrén

debera estar en posesién del titulo de mecénico naval asignando los trabajos
rutinarios a uno de los voluntarios siempre bajo su supervision.
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Marineros-Socorristas acudticos:
Tendran a su cargo todas las tareas de un marinero:
- Arranchado y limpieza general de la embarcacidn.

- Manejo de cabos, nudos y ayuda a las maniobras de atraque desatraque
y recogida de naufragos etc.

- Primeros auxilios y rescate en el agua si fuese necesario.

3. PLANIFICACION

La planificacion del servicio serd diferente si existe base de salvamento o no. El
C.P.C. debera tener conocimiento de la misma y en todo caso el medio de localizacion del
patrén y si se considera necesario de los tripulantes.

En caso de existir base de salvamento se estableceré el horario de la misma.
Si se considera necesario que funcione 24 h., tendrd que tener al menos dos
voluntarios de escucha permanente en los canales habituales de trabajo de
C.R.E. y canales de socorro y seguridad del servicio mévil maritimo. El
patron y tripulacion de guardia deberin estar localizables cuando no estén en
la base.

De no tener horario permanente, durante el cierre de ia misma, tanto el patrén
como la tripulacién deben estar localizables desde el C.P.C..

En caso de no existir base de salvamento se estableceran el horario y el
numero de personas que estardn de guardia en la embarcacion de salvamento
asi como los turnos. El resto de la tripulacion de guardia necesaria para
hacerse a !la mar, deberd estar localizable cuando no se encuentre a bordo.
Cuando la embarcacién este cerrada toda la tripulacién de guardia estard
localizable desde el C.P.C.
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3.1.  PROCEDIMIENTQO OPERATIVO. COORDINACION

De acuerdo con la Resolucién 10,91 de la Presidencia de Cruz Roja Espaiola, le
corresponde a los Centros Provinciales de Coordmacion coordinar la intervencion de los
recursos operativos precisos para dar respuestas a las demandas en el campo de las
siuaclones de riesgo y emergencia. de transporie sanitario y salvamento maritimo.
movilizando los medios humanos y materiales precisos.

En el ambito del salvamento maritimo, Cruz Roja Espafiola colabora con la Sociedad
Estatal de Salvamento y Seguridad Marinima, en virtud del Convenio de cooperacidn suscrito
el 17 de enero de 1995 y el Plan de Accidn que desarrolla el mismo (ANEXQOS IV y V).

En dicho Plan de Accidn, aparte de definirse tas principales acciones a desarrollar
la financiacion de las mismas, se acordé el procedimiento operativo para la activacion y
coordinacion de medios.

De acuerdo con la mencionada Resolucion y ai objeto de dar cumplimiento al citado
procedumiento operativo, el Centro Provincial de Coordinacidn debe ser:

El dmico Centro de recepcién de demandas y llamadas de atencidn de
urgencias. St la llamada se recibe en otro Centro de Cruz Roja Espaiiola
distinto del Centro Provincial de Coordinacion. se transmitird inmediatamente
a este Gltimo.

El dnico Centro autorizado para, una ves informado convenientemente de los
motivos de la movilizacidn y activacion de un recurso, permitir la salida de
una embarcacion de salvamento, tanto en actuacién de urgencias como
rutinaria, por pricticas u otras necesidades de la Institucion.

El Director del Centro Provincial de Coordinacién serd el responsable de
delimitar los casos en los que se debe autorizar los distintos movimientos de
las embarcaciones.

A) Movilizacién y activacién de medios

Ante una situacidn que requiera la actuacién de medios de salvamento, se pueden
presentar los supuestos siguientes:

1. Que Ia llamada de socorro o el conocimiento de una situacién en peligro, se
reciba directamente en la Base de Salvamento de C.R.E. Se pueden presentar
dos casos:

- Que 1a situacién de peligro esté cercana y/o a la vista de la base y'sea
URGENTE.
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Ante este caso. se avisard al C.P.C. y éste al Centro Coordinador de
Salvamento de la Sociedad Estatal que corresponda y se mtervendra
inmediatamente, siempre bajo la coordinacién y direccién del Centro
de Salvamento Maritimo correspondiente de ta Sociedad Estatal.

Que la situacién de peligro no esté cercana aunque sea URGENTE.

En este caso, se informara a través del C.P.C. correspondiente, al
Centro de Salvamento Maritimo de la Sociedad Estatal y se esperardn
instrucciones (salvo que el aviso de socorro se reciba de la Sociedad
Estatal o Centro de Salvamento dependiente de ésta y sea URGENTE
en cuyo caso se actuard como en el primer caso). El Centro de
Salvamento Maritimo de la Sociedad Estatal mantendra informado al
C.P.C. correspondiente.

2. Que dicha informacion se reciba en el C.P.C. o C.N.C.

En este supuesto, cuando el aviso de socorro se reciba directamente en el
C.P.C., éste lo comunicard al Centro de Salvamento Maritimo que
corresponda, quien evaluard la situacidn y decidira o no la intervencion. En
caso de decidir la actuacién, lo comunicard al C.P.C. correspondiente para
que localice al Patron, comunicindole el tipo de emergencia y que se ponga
en contacto con el correspondiente Centro de Salvamento Maritimo de la
Sociedad Estatal.

3. Que dicha informacidn se reciba en un Centro de Salvamento Maritimo.

En este supuesto, cuando el aviso de socorro se rectba directamente en el
Centro de Salvamento Maritimo, éste, una vez evaluada la necesidad de
movilizar medios de Cruz Roja Espafiola y a efectos de activacion de la
unidad correspondiente lo comunicara al C.P.C. oportuno.

Como norma general, siempre que una embarcacion salga de su base
(ejercicio, practicas, etc.) debera informar al C.P.C. y al Centro de Salvamento Maritimo
de 1a Sociedad Estatal del motivo de la salida, duracién aproximada de la misma y lugar
donde se dirige.

B) Salida de embarcacién

La norma general serd que previa solicitud al Centro de Salvamento Maritimo, el
C.P.C. correspondiente activara la unidad solicitada.
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C) Comunicacion de salida

En cuanto 1a embarcacién salga de la Base lo comumcara al C P.C | y éste al Centro
de Salvamento Maritimo de la Sociedad Estatal y si es posible, dard el tiempo estimado de
llegada al lugar del simestro.

Una vez que la embarcacién hava salido de su base. el Paudn contaciard
inmediatammente con el Centro de Salvamento Marittmo de la Sociedad Estatal que le
corresponda y confirmara su iniervencion. El Centro de Salvamento Maritmo de la Sociedad
Estatal mantendrd informado al C.P.C. correspondiente del desarrollo de la respuesta a la
emergencia marituna, en funcién de los acontecimientos.

El Centro Coordinador de Salvamento de la Sociedad Estatal dard instrucciones, canal
de trabajo para comunicaciones, medios desplazados, etc.
D) Salvamento, evaluacion y asistencia maritima

Al ltegar la embarcacion al lugar requerido, informard al Centwro de Salvamento
Maritimo de la Sociedad Estatal de lo que ocurre y pedird. si es necesario, ayuda
complementaria.
E) Evacuacion

Si rescata o recoge a alguien (herido, ndufrago, etc.) el Centro de Salvamenio
Maritimo de la Sociedad Estatal acordara con el C.P.C. el mejor punto para su evacuacion,
en caso de ser necesaria, para que éste pueda solicitar ambulancia.
PROCEDIMIENTO OPERATIVO - C.P.C.

La actuacién desde el C.P.C. diferird segiin la categoria en que se encuadre la misma,
de acuerdo con lo establecido anteriormente. De forma general, 1a secuencia de acciones tras

una demanda o aviso de situacién de riesgo que plantee urgencia, seria la siguiente:

1. El aviso o demanda procede de los Centros de Salvamento Maritimo de la
Sociedad Estatal:

Localizacién inmediata del Patrén, comunicacion de datos vy
confirmacién de salida de la embarcacién.

Confirmacién de la salida al Centro de Salvamento Maritimo de la
Sociedad Estatal.
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En cualquier intervencion, sea o no conjunta, serd el Centro de Salvamento Maritimo
designado, quien coordinard y dirigird la misma, manteniendo informado al C.P.C. de la
informacion disponible, por si fuera precisa una actuacién complementaria al llegar a tierra

2. El aviso se recibe en el C.P.C. desde un Centro de Cruz Roja, a través de los
receptores de barrido o por escucha de los canales de socorro o por llamada
de un particular.

Localizacion del Patrén. proporcionandole cuantos datos se tengan en ese momento
sobre el suceso. Confirmacién con el Patrdn de la salida e informacién inmediata al centro
de Salvamento Maritimo de la Sociedad Estatal del suceso y de las medidas adopladas. para
que pueda asumir la coordinacién y direccion de las operaciones en la mar.

St tras esta comunicacién, el Centro de Salvamento Maritimo de_cide movilizar otros
medios, ademés de los de Cruz Roja, el mismo Centro se encargari de coordinar la
intervencion.

Sitras comunicar el C.P.C. las medidas adoptadas al Centro de Salvamento Maritimo
y éste dltimo decidiera que no es necesaria la intervencién de los medios de Cruz Roja. el
C.P.C. desmovilizard a embarcacidn.

Cuando se trate de una situacion que no plantee urgencia. desde el C.P.C se
comunicard la informacién que se posee sobre la misma al Centro de Salvamento Maritimo
de la Sociedad Estatal, esperando sus instrucciones antes de actuar.

En caso de no existir C.P.C. o centros de comunicaciones que actiien como tal. la
base debe realizar las comunicaciones sefialadas anteriormente a C.N.C. (C.R.E.) y Centro
de Salvamento Maritimo de la Sociedad Estatal.

Estas instrucciones se cumplimentarédn en cada zona de conformidad con el Centro de
Salvamento Maritimo al que se adscriban operativamente las unidades.
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3.2,  PROTOCOLO DE RECEPCION DE LLAMADAS. INFORME POSTERIOR A LA
OPERACION

El éxito de una operacton de Salvamento dependen en gran parte de la recepcion. por
parte de os centros coordinadores, de la informacion precisa para evaluar la situacion.

Los siguentes impresos serdn de gran utilidad a fas personas que estan en los centros
de escucha de Cruz Roja Espafiola (Bases, Puestos de Socorro, Centros Provinciales de
Coordinacion) y facilitardn la obtencion de informacion ante una peticion de auxilio, para su
posterior comunicacién al Centro de Coordinacion o embarcacion que realice la intervencion

Ante cualquier peticion de auxilio, con independencia de la nawraleza de la
emergencia, habrd que cumplimentar el impreso de "protocolo de recepcion de Hamadas”.

En caso de que el auxilio requerido sea una evacuacién o un remolque, se
cumplimentardn ademés los impresos correspondientes, tratando de recabar toda la
informacidn recogida en ellos.

Posteriormente y al objeto de completar aqueilos datos que no puedan ser recogidos
durante Ia intervencidn, se cumplimentard el “informe posterior a la operacién”
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PROTOCCOLO DE RECEPCION DE LLAMADAS

SALVAMENTO MARITIMO

FECHA -~ -~ HORA__ _
r PROCEDENGIA DE LA LLAMADA T
-
| ZCS3OCRCS | POLICIA LOCAL i
iCAPiT/’-\NIr‘\ MARITIMA POLICIA NAGIONAL |
IPRACTICOS o PROTECCIONCNL |
REMOLCADORES : PARTICULAR {1 TLENOG: _
GUARDIA C.viL _ OTROS

CONFIRMADO [ St [NG

IDENTIDAD ENBARCACICN/BOQUE SINIESTRADO

NOMSBRE Y DISTINTWVO DE LLAMADA

COLOR CASCO

COLOR PUENTE

N° DE MASTILES __(EN CASO DE SER EMBARCACION A VELA)

TIPO DE EMBARCACION__

ESLORA

B “ERUACION
DEMORA Y A MILLAS DE
POSICION LATITUD: LONGITUD.

NATURALEZA DE LA EMERGENCIA

A LA DERIVA F HOMBRE AL AGUA ]
ABORDAE L) ENFERMO ABORDO [ |
INCENDIO £ VUELCO ]
HUNDIMIENTO C OTROS:

L NUMERO DE PERSONAS EN PELIGRO:

EN CASO DE EVACUACION O REMOLQUE CUMPLIMENTAR LAS CASILLAS DEL IMPRESO CORRESPONDIENTE

TIEMPOS ] OBSERVACIONES

Indicativo emb C.R.E.
Hsalidabase _ -
H anulacion __ -
ETA. —
HlWegadaHC __ -

H salida HO -
fH llegada base -

Para cualquier llamada referente & salvamento manbimo se actuara de acuerdo a lo establecido en el
procedimiento operativo acordado con SASEMAR



SALVAMENTO MARITIMO

EVACUACION

DATOS DEL BUQUE

CONSIGNATARIO O PROPIETARIO:

ESLORA:

MANGA:

FRANCOBORDO:

TRE

CARGA LM.O.:

NACIONALIDAD

Lo

NOMBRE;

PASAPORTE OD.N.i:

CARGOr

N° DE INSCRIPCION MARITIMA-

NACIONALIDAD.

LESIONES:

SE PRECISA DE CAMILLA

s [

J

METEO EN ZONA

i SE NOTIFICA A

VIENTO.

MAR

VISIBILIDAD-

g |

Al

i

!1CAPITANIA

i

IGUARDIA CIVIL
il

L]

{__]{EN CASC DE SER EXTRANGERO

]
f
}
}1




SALVAMENTO MARITIMO

REMOLQUE

T PROPIETARIO DE LA EMBARGACION i . TCAPITAN O PATRON ]
i i e e
it Iy
]ENOMBRE Y APELLIDOS: | NOMBRE Y APELLIDOS:
! ;|
I NACIONALIDAD: . NACIONALIDAD
ﬂD N.I. O PASAPORTE: ! D1 O PASAPORTE:

! |

DOMICILIC. X H DOMICILIO:

i

i .
T EMBARCAGICN
|

NOMBRE: NACIONALIDAD: TIPO.

ESLCRA: TRB.:

MANGA: CARGA IM.O:

CIA. ASEGURADORA:
DOMICILIO CIA ASEGURADORA:
N> DE POLIZA

RESUMEN DE GASTOS EFECTUADOS EN LA ACCION

DISTANCIA TOTAL NAVEGADA;

GASTO COMBUSTIBLE LITROS: COMBUSTIBLE PTS:

DESPERFECTOS OCASIONADOS (DETALLE):

DESPERFECTOS OCASIONADOS PTS:

REPOSIGION GASTOS DE VOLUNTARIOS: ( FACTURAS)

TOTAL GASTOS:;

L




INFORME POSTERIOR A LA OPERACION

OATOS GENERALES

(OFICINA PROVINCEAL DE

OFICINALOCAL DE

j e RCACION: FECHA__ ~_ - A —
loRACE SALIDA - ~ORADEREGRESC - | TR0 g
| T | @ )
'HORAS NAVEGACAS - MIULASNAVEGACAS g
; .
‘E ACCIDENTE
| - CAUSA __]
1 MAL TIEMPO T FELLO MATERIAL ]
jiFALLO HUMANG 3 DESCONOCIDA -
| TiIPO U
|INCEN DIO/EXPLGSION ] FALLO MECANICO T
COLISION/ABORDAJE ] FALLO ESTRUCTURAL F
VARADA ] SSCORA L
VA AGUA ] CESEABICION ]
{HUNDIMIENTO 1 OTFOS. ' |
l INCIDENTE |
IACC LASCRAL M AMIBRACION LEGAL i
levacuac. MeEDICA 1 ASIST SANITARIA 1
IACTIVAC RADISALIZA ] AYUDA ALANAVEGACION ]
AUSEN TEMP NOTICIAS 1 FALLECIL CAUSANATURAL 1|
PETICION DE SOCORRO C RESCATE NAUFRAGO L)
FALLO MECANICO [ OTROS 7
REMOLQUE ]
| NUMERO DE:
MUERTOS ] HERIDOS ]
DESAPARECIDCS M ILESOS []
RESCATADOS 7 ENFERMOS 3
T1PO DE EMBARCACION IMPLICADA EN EL ACCIDENTE/INCIDENTE |
MERCANTE ] NACIONAL L]
PESQUEROQ 1 EXTRANGERO r]
EMB. DEPORTIVA ]
PERSONAL EMBARGADO

CARGO

NOMBAE Y APELLIDOS

RESUMEN DF LA OFEAAGION




MOVILIZACION ¥ ACTIVACION DE MEDIOS
DE
SALVAMENTO MARITIIIO

S_. =22 rec_be =2l $.0.% en £.2.C. wve otro centrz (C.P J.5./C.L.C.S) «
* directarzrte d=l luczr del accidante: FASE DE NOVILIZACIGN
S.O.SAI
SIRZCTOP DE C.=z.C

jc.R.c.s. c

c.L.c.sf

INTERVENCIOX
]
| ie) }

cALERTA STAND 3Y7?

22 MEDIOS DE C.

no L

IALZRTA &

SLERTA PATRCGH

A INDICACIOQNZS

DEL
c.R.C.5 o

Cc.L.C.s.

SALIDA A IRTERVENRCION
CE LOS MEDIOS
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MOVILIZACION ¥ ACTIVACION DE MEDIOS
DE
SALVAMENTO MARITIMQ

i
1
11l
Ol
1]
)
[a}
o
5]
)
(o]
[
m

51 =+ recibe el 5.0.5. en una o

LLAMADA INMEDIATA
BASE DE SALVAMINTG MARITINC C.P.C.
(EL $.0G.S5 ESTA
CEZRTANO Y/O LA
ViSTAa DE LA BASE
Y =S URGENTE?
G
¢ZL S.0.S URGENTE
JE C.R.C.S.
o
nT C.L.C.5.?
H “0 ]
S 4 N !
Lo

! .
|

LOS MEDICS QUEDAN A L35
INSTRUCCIONES DE C-P.C.

AVISO AL C.P.C. E
INTERVENCION INMEDIATA

STV AR N MARTTIMOY




3.3.  TAREAS RUTINARIAS DE MANTENIMIENTO Y ADIESTRAMIENTO

La especial complejidad de las operaciones de salvamento y los innumerables
probiemas que pueden aparecer a la hora de realizar una ntervencion hace necesario una
perfecta coordmacion de todas las personas que intervienen, que si bien tienen asignadas
areas concreias. estdn iniimamente relacionadas con las de los demas.

Par otro Jado. en una operacidn de salvamento pueden intervenir distintos medios e
incluso de distinta clase (aeronaves y helicopteros) por lo que se hace necesario una perfecta
coordinacién entre todos.

Es por estos motivos por lo que el entrenamiento periédico y los ejercicios conjuntos
son imprescindibles para realizar con éxito cualquier operacidn de bisqueda o salvamento
en la mar.

Las salidas rutinarias con las embarcaciones y los voluntarios deberdn realizarse al
menos una vez cada quince dias y en ellas se simulardn las distinias situaciones ‘que puedan
presentarse: recogida de un naufrago, abarloamiento a otra embarcacidn, recogida de un
herido de otro barco, traslado de un herido a un helicéptero, navegacién nocturna, ete, son
ejemplos de los ejercicios que periédicamente han de realizarse.

Asimismo el elevado coste de las embarcaciones y su complejidad mecénica hace
mmprescindible Nevar un control periddico de todos sus componentes y un mantenimiento
adecuado.

Ciertas tareas pueden ser llevadas a cabo con pocos recursos y sin conocimientos
exhaustivos de mecénica. Otras tareas periédicas deberan ser llevadas a cabo por personal
especializado y en astillero. por ejemplo varadas anuales. A continuacién se presenia un
modelo de impreso para realizar parte de estas tareas rutinarias que se deben realizar a bordo
normalmente.
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PUERTO DE:

FECHA - -

EMBARCACION:

TRABAJOS RUTINARIOS

[
I

HOJA N° ~

| HORAS FUNCIONAMIENTO MOTOR ;
‘ECARGA DE BATERIAS (minimo 15 minutos) ! BABOR ESTRIBOR
HORA INICIO CARGA
iHORA FIN CARCA
éTqrAL HORAS CARGA
CONTROL D NIVELZS Y TRABAJOS VARIOS OBSERVACIONES

simpmaam N
1

Nivel reductora (diario}

Nivel carter ({diario)

Nivel servetimon {diario)

Hivel agua reirigeracidn (diarioc)

Mover todzs las valvulas (semaral)

Limpiar borres baterias (semanal)

Engrasar engrasadores motor (semanal)

Limpiar prefiltro del combustible (50H)

Controlar tensicn de las correas {50h)

Cambiar el aceite del carter (200H)

Cambiar lcs filtros del aceite {200H)

Limpiar los filtros de aire (200H)

Cambiar aceite de la reductora (1000H)

Cambiar cartuchos filtro gasoil {1000H)

Limpiaf los filtros del gaseil (iD0QCH)

3.-

PERSONAL QUE REALIZA EL TRABAJO

Cargo Nombre y Apellidos




