Situacioén actual

Reunién con personeros de Municipalidades y Cdmaras de Turismo de
Limén

El martes 29 de agosto de 2000, se celebré una reunién a las diez horas, en las
instalaciones del Hotel y Cabinas Surfside, en la cual estuvieron presentes las siguientes
personas: Carlos Dixon, Alcalde de la Municipalidad de Talamanca;, Miguel Jiménez,
Vicepresidente Concejo Municipal Talamanca; George Brown, Regidor Municipatidad
de Talamanca; Edwin Patterson, Presidente Camara de Turismo Puerto Viejo; Rodolfo
Enriquez, Presidente Asociacion de Desarrollo Cahuita, Alfredo Grant, Desarrollo
JAPDEVA y Luis Fermando Arias, Presidente de la Asociacién de Desarrolio Ecoldgico
de Cocles, Manzanillo y Gandoca; ademds se encontraban presentes el Ing. Gerardo
Gonzélez, Consultor General de la Zona Atlantica, Ing. Victor Gutiérrez, Ingeniero de
Proyecto de la Zona de Limon y el Ing. Danny Rodriguez de 1a empresa COMESA.

En dicha reunién se abordaron los puntos descritos en este informe vy se aclararon las
dudas de los presentes, en relacion con la problematica de los desbordamientos del Rio
Bananito y las acciones que se tomaran.

Trabajos realizados por parte de Conservacién Vial

En relacién con la intervencién de Conservacién Vial de CONAVI en la zona, hasta el
momento los trabajos realizados han resultado satisfactorios (dique, proteccion del
dique y de una de las margenes del rio y canales). Esto en lo que a atencién y solucién
de las emergencias presentadas en dicha ruta, se refiere.

Las obras construidas en el lugar han funcionado tal y como se habia previsto, evitando

que se ocasionen mayores dafios a la infraestructura vial y permitiendo, en un tiempo
razonable, la reanudacion del paso normal por la carretera.

La situacion de inestabilidad que presenta el rio en la actualidad, no es en lo absoluto
causada por las obras que se han realizado por medio de Conservacién Vial, Esta



problematica se debe a que las caracteristicas hidraulicas del rio han cambiado y estan

cambiando, lo que ocasiona que se presenten este tipo de comportamientos.

Dentro de estas caracteristicas hidrdulicas cabe destacar el cambio en el gradienie
hidraulico de! rio, ocasionado principalmente por la alteracion en las diferencias de
alturas o la longitud del rio. Ademas, ¢! levantamiento del lisoral del Caribe, provocado
por el terremoto ocurrido en el afio de 1991, agrava ain mas este problema,
produciéndose en algunas ocasiones un remanso desde la boca hacia apguas arriba,
provocando un taponamiento hidréulico que causa problemas de reduccion de la
capacidad hidraulica ¥ de inundaciones en algunos casos.

La pérdida del gradiente hidraulico significa una pérdida de energia, lo que implica una
reduccidn en la capacidad de arrastre de sedimentos del mismo, produciendo problemas
de sedimentacidn significativos. Esta situacion se evidencia con el hecho de que ¢l rio
trata de salir al mar, antes de llegar a la desembocadura.

También, es necesano resaltar que en algunos casos se le han eliminado meandros al rio
(ver Foto # 8), lo que ocasiona un cambio en las caracteristicas hidrdulicas del rio, tal y
como se menciono antertormente. Este rio, al igual que muchos otros, por la topografia

plana en la que viaja necesita de estos meandros, para poder mantener su régimen
hidraulico y la estabilidad del flujo.

FOTO # 8. Fotografia a¢rea del 28/03/1998, donde se evidencia la alteracién de los
meandros (ver flecha) y la deforestacion que ha sufrido esta zona.
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Canal después del puente

Es necesario aclarar que no son ciertas la afirmaciones de que Conservacion Vial abrio
un canal desde el puente hasta la actual desembocadura, pues éste siempre ha existido,

FOTO # 9. Fotografia aérea del 18/08/1976, en la que se aprecia la desembocadura y <l
canal despugés del puente.

FOTO # 10, Fotografia aérea del 16/06/1988, en la que se aprecia la desembocadura y
el canal después dei puente.



