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REGIONALIZACION DEL EVENTO: HURACAN CESAR

El Huracan Cesar impacto en forma indirecta la Vertiente Pacifica del pais, mediante ¢l incremento en
las precipitaciones, las .t ales provocaron el desbordamiento de los rios, deslizamientos y avalanchas a
lo largo del Pacifico Central y Sur.

El mayor grado de afecracion del impacto del Huracan Cesar, tanto en el aspecto social y econdmico se
dio en 8 regiones de acnerdo a la siguiente REGIONALIZACION DEL EVENTO: HURACAN
CESAR. Ver figura 1.
Tabla # 1
Regionalizaciéon de evento: Huracan Cesar

Region Cantones
1 Dota-Tarrazi-Leén  Cortés
“Zona de¢ los Santos”
2 Parnta-Aguirre
3 Pérez Zeledon
4 Buenos Aires
) Osa
6 Coto Brus
7 Corredores
8 Golfito

Las pérdidas que se recistraron en el sector vivienda, transporte, agricultura, salud y educacién, en las
diversas regiones establecidas son considerables. Ademas de las pérdidas de vidas bumanas que se
cuantificaron en los diferentes cantones de acuerdo a diversas circunstancias vinculadas con el evento

CUENCAS Y COMUNIDADES AFECTADAS

Debe considerarse que el efecto indirecto del fenémeno hidrometeorolégico del Huracan Cesar
en la mayoria de las cuencas y rios afectados, asociados a la alta inestabilidad generalizada en
laderas de fuerte pendiente, ocasiondé dafios de consideracién en: carretera nacionales,
caminos, viviendas y de las comunidades asentadas en las cercanias a las margenes de los rios
y quebradas.

Resulta importante =notar que la gran cantidad de dafios registrados, a causa del aumento de
los caudales que fue:sn producto de las fuertes lluvias, provocé el arrastre de todo tipo de
arboles, bloques y maieriales que descendieron de las partes altas provocd que muchas de las
estructuras de contencién, puentes y alcantarillas fueron afectadas y sometidas a esfuerzos
adicionales generando Jafios de consideracion
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Muchos de los dafies observados en viviendas e infraestructura en general (carreteras
nacionales, puentes, vados y alcantarillas), podrian haberse evitado, si se pusieran en practica
politicas claras respecto a la ubicacion de las mismas y uso de las margenes de rios y
quebradas, tal y como se ha recomendado en varias ocasiones.

Por lo tanto, en la Tabla # 2 se indican los cantones, distritos mas afectados y de las cuencas
que fueron seriamente afectadas por las fuertes lluvias donde se generaron deslizamientos,
represamientos, avalanchas y destruccién de viviendas ubicadas a lo largo de los cauces
principales
Tabla #2
Cuencas y comunidades afectadas

Provincia

Canton

Distritos
afectados

Cuenca

Sub-cuenca

[San José

(= Tarraza

iSan Marcos

025an Lorenzo

03 San Carlos

1™ Dota

01 Santa Marja

02El Jardin

03 Copey

#26 Parrita

[27 " =1 Cortés

01 San Pablo

1272.5 Km?

2 San Andrés

03 Llano Bonuto

04 San Isidro

05 Samta Cruz

Parris

[Pérez Zeledon

Puntarenas

[Buenos Aires

1 San Isidro

03 Danue} Flores

04 Rivas

5 San Pedro

06 Platanares

31 Gde de Témaba

7 Peyrbaye

5075.8 KM?

08 Cajén

CQuebradas, Jilguero

[Buenavista

an Carios

[Platanares

Pejibaye

9 Ban:

30 Bara (561.1)

10 Rio Nuevo

il Paramo
1 Buenos Aires

02 Volcin

03 Potrero Grande

04 Boruca

31 Gde de Térraba

05 Pilas

15675.8Km’

Psa

01 Ciudad Cortés

02 Palmar

[Voledn

03 Sicrpe

[Estero Azul-Sierpe

01 Quepos

02 Savepre

29 Savegre (593.2)

03 Naranjito

428 Naranjo (332.2)

aranjo

[Golfito

01 Guaycara

33Esquinas (1827)

ICoto-Colorado, Rio Claro

| Parrita

26 Parmta

[Conedores

01 Corredores

Corredor




7' Comision Nacional de Emergencia
Apto. 5258 - 1000 San José
Teléfono 220-2020

La poblacién asentada tanto en zonas de alta inestabilidad de laderas (deslizamientos), como aquellas
ubicadas en areas de clara influencia fluvial fueron las mas vulnerables, donde debido al sepultamiento
al arrastre muchas personas fallecieron La Tabla # 3 resumen los fallecidos por cantdn y sus posibles
causas.

Tabla # 3
Fallecidos como consecuencia directa del fendmeno hidrometeorolégico Huracan Cesar

"Provincia Canton Comunidad Causa Mecamsmo | Total
Platanares, San Sepultamiento Deslizamiento 5
Rafael
Pérez Zeledén | La Umién, San Pedro | Afixia por Cruzando el rio en 4
sumersion carro
San José Argentina, Pejibaye 1
Tarrazit Llano La Piedra Sepultamiento Deshzamiento 11
Dota Providencia A sumersién Arrastre 1
San Isidro Sepultamiento Deslizaruento 1
Buenos Awres Ceibo A. sumersion Cruzar ric en carto 1
Salitre N.R N.R 1
Pania La Julieta Ahogada NR 1
Puntarenas | Agurrre Savegre, Silencio NR 1
Corredores No establecido NR N.R 1
Uvita Ahogada NR 4
Osa Paimar Norte, Finca | Ahogada Cruzar canal 1
1
Ciudad Cortés Ahogada NR 1
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FIG 1 MAPA DE REGIONALIZACION DEL EVENTO: HURACAN CESAR

Regién Cantones
1 Dota-Tarrazi-Leén Cortés
“Zona de los Santos”
Pamita-Aguirre
Pérez Zeleddn
Buenos Aires
Osa
Coto Brus
Corredores
Golfito
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EVALUACION DE AREAS AFECTADAS POR
INUNDACIONES Y DESLIZAMIENTOS
ZONA DEL PACIFICO CENTRAL Y SUR

DESCRIPCION DEL EVENTO

El jueves 25 de julio, en horas de la tarde el Instituto Meteoroldgico Nacional (IMN), informa
sobre la presencia de la tercera Tormenta Tropical del afio, denominada CESAR, la cudl se ubica
cerca del Golfo de Venezuela.

Dicho evento se desplaz.i = una velocidad de 33 KPH, generando lluvias a lo largo del dia en los
alrededores del Golfo de Venezuela Por su direccion y caracteristicas se estima que el fendmeno
atravesaria por el centro del Caribe e impactaria al norte de Nicaragua, cerca a la frontera con
Honduras el sabado 27 de julio.

El 26 de julio, el evento se encontraba en horas de la mafiana frente a las costas de Colombia ,
previéndose que en horas de la tarde se intensifique a huracan y generando un impacto primero en
"Limon y luego en la tarde el Pacifico Norte, Central y Sur. Para horas de la tarde se informa de
lluvias continGas sobre ¢l Pacifico sur.

El 27 de julio en horas de la mafiana se convierte en Huracén, Grado 1 y se informa que durante la
noche se mantuvo estacionado a unos 350 Km. al noreste de Limon, variando posteriormente su
trayectoria y aumentando la probabilidades de impacto directo sobre nuestro pais.

Se reportan Huvias en toda la costa Caribe, Zona Norte y Pacifico Sur y se hace mencién a la
formac:on de un érea de tormentas y aguaceros a unos 100 Km. al suroeste de Quepos (Pacifico
Central) asimismo, se advierte sobre la posibilidad de efectos directos (vientos de unos 118
Knv/h}, desde Puerto Limén-Barra de Colorado, ademés se menciona que es inminente los efectos
indirectos sobre el Pacifico Central y Sur.

Al final de la tarde se reportan lluvias fuertes sobre el Pacifico Central y Sur, que se hacen mas
intensas en el transcurso de la noche, las mismas persisten por el resto del fin de semana. Para las
horas de la noche se empiezan a sentir los efectos directo sobre el Atlantico Nicaraguense,
dandose la colisién del tendmeno en el continente hacia la medianoche.
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A las 03:00 horas del dia domingo, el Huracan Cesar ya sobre territorio nicaragiiense empieza a
debilitarse, degradandose a Tormenta Tropical, continuando las lluvias sobre le Pacifico Sur y
Central, donde ya hay pronlemas de inundaciones, deslizamientos etc , esperandose una migracion
de las lluvias hacia el Pacifico Norte, con una disminucion de las lluvias en el sur

Durante el domingo, 28 de julio, el evento debilitado se desplaza a lo largo del territonio de
Nicaragua y se experimenta una disminucién notoria de las lluvias en el Pacifico Sur y Central.

El dia lunes, 29 de julio el fendmeno ya sobre el Océano Pacifico, cambia de nombre y se
denomina Tormenta Tropical Douglas, presentandose nubosidad solo en el norte del pais.

El paso del Huracan Cesar sobre el territorio de América Central con su centro sobre territorio
Nicaragiiense, gener6 en Costa Rica fuertes precipitaciones con una incidencia mayor sobre la
Vertiente del Pacifico, afectando principalmente la region de Pacifico Sur y Central. Los altos
niveles de lluvia provocaron el desbordamientos de muchos rios en la partes intermedias e
inferiores ocasionando dafios de consideracion en vias de comunicacién (puentes, caminos) y
viviendas.

La duracion del temporal fue de aproximadamente 24 a 40 horas.
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REGIONALIZACION DEL EVENTO:
HURACAN CESAR

Geol. Julic Edo. Madrigal Mora
Coordinador Sector Geotecnia
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MANTENIMIENTO DE LAS CARRETERAS Y
PUENTES

Geol. Julio Edo. Madrigal Mora
Coordinador Sector Geotecnia
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MANTENIMIENTO DE LAS CARRETERAS Y PUENTES

En nuestro pais, parte de las carreteras principales bordean sectores montafiosos, caracterizados
por una topografia muy pronunciada, cortes verticales de gran aitura, alta precipitacién, tipo de
material totalmente fracturado y meteorizado, ademas de la gran incidencia de fallas locales que
influye claramente en el comportamiento de las laderas y el origen de deslizamientos y
desprendimientos de rocas, siendo caso tipico la ruta No. 2 Interamericana Sur, Costanera y
caminos vecinales de toda la region de la Zona de Los Santos.

Inclusive, la afectacion por erosion de las aguas de los afluentes que descienden de las montafias y
que atraviesan las vias de comunicacién, caminos vecinales, donde se han utilizado por lo general
"Paso de Alcantarillas”, donde los rellenos de aproximacion, cabezales, aletones y en muchos
casos inexistentes, son los lugares que hoy en dia, mas vulnerables debido a los efectos de erosion
y arrastre de las mismas a causa del fuerte gradiente y los serios problemas de inestabilidad de
laderas en las partes més altas (Caso particular es el sector conocido como “Payner”).

Por consiguiente, los deslizamientos en términos generales a lo largo de la Interamericana Sur y
parte de la Costanera entre Dominical y Ciudad Cortés, asi como los caminos entre Santa Maria y
Tarrazii, son los que provocan serios inconvenientes en gastos econémicos elevados de limpieza
y rectificacién de muchos de ellos, asi como pérdidas de vidas humanas y el malestar de muchas
personas gue quedan aisladas temporalmente durante varios dias.

Esta situacién se repite afio tras afio en las carreteras de Puriscal-Parrita, Aserri Acosta-
Monterrey, Tarrazi- Santa Juana. Santa Maria-Tarrazi y del Tejar del Guarco- San Isidro, El
BrujogPalmar Norte y Rio Claro-Golfito, Dominical-Ciudad Cortés entre otras.

Es necesario reconocer aquellas areas donde con mayor frecuencia ocurre este tipo de amenaza
con la finalidad de atacar el problema y de plantear ciertas soluciones o medidas de mitigacién
adecuadas para los deslizamientos de tierra, caida de rocas, que por lo general, obstaculizan por
horas o dias la totalidac de la via, dependiendo mucho de la cantidad de material deslizado.

Dadas las condiciones tan desfavorables de régimen de precipitaciones, accidentada topografia e
inestabilidad de los terrenos, en la mayor parte de las cuencas, los sistemas de evacuacion de
aguas de los caminos y carretera nacionales revisten transcendental importancia para su
estabilidad, pudiendo afirmarse que su vida util depende muy directamente de ellos.
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Por ello, debe presentarse especial atencién a su disefio, construcciéon y proteccion, con la
finalidad de mantener las-vias en Optimas condiciones todos los afios.

En la actualidad los costus de mantenimiento son muy elevados ya que, sisteméticamente. hay que
proceder, en la mayoria de los caminos, a la reconstruccion total de la carpeta asfaltica
rectificacion de caminos y reforzamiento de los rellenos de aproximacion de los puentes todos los
afios Asimismo, durante el periodo lluvioso es necesario costosos y reiterados trabajos para
mantener muchos tramos transitables en estas rutas antes sefialadas.

Las operaciones de marntenimiento se reducen notablemente si su trazado es correcto, pero
debemos ser conscientes que esta situacion no es valida para nuestro medio, ya que las carreteras
estan ya definidas por topografias de laderas de fuerte pendiente y no de pendiente reducida que
es lo mejor, y que el dimensionado de las alcantarilladas sea suficiente aceptable, los taludes y
rellenos sean oportunamente bien disefiados y protegidos que es lo que hace falta en muchos
casos siendo lo ideal pars estas obras.

Asi, los costos se abaratan considerablemente, ya que, practicamente el mantenimiento queda
reducido a la limpieza de cunetas y alcantarillas, la eliminacion de matorrales en la zona de
ocupacion funciona para tener una mejor visibilidad, asi como la eliminacion de las obstrucciones.

La formacién de hoyos ‘huecos” comunes en todas las carreteras del pais se originan cuando el
agua se acumula en efle, ablandando el terreno y provocando la formacion de barro o inclusive la
mala calidad del asfaho Estos hoyos se producen fundamentalmente por el drenaje y debe
procederse a rellenarlos de inmediato para evitar que aumenten de tamafio a causa del trafico

Cualquier desperfecto que se produzca en los sistemas de drenaje debe repararse de inmediato, ya
que de modo, el dafio continuara rapidamente y sera mas dificil v costosa sus correccion.

Hay que tener en cuenta que la vida 1itil de cualquier camino depende, en un alto porcentaje del
mantenimiento adecuado de su sistema de drenaje El deterioro suele comenzar por falta de
limpieza de las cunetas vy alcantarillas, ya sea por el aterramiento, por vegetacion excesiva , que
disminuye la capacidad de evacuacién de las aguas, o por no dotarlos de suficiente proteccion que
hace que se produzcan desprendimientos que, en un inicio, son de facil y barata correccién pero
que, en un estado mas avanzado es dificil, caro y a veces, de imposible reparacion.
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DANOS EN CARRETERAS Y PUENTES
SAN ISIDRO DEL TEJAR-LA SIERRA

El tramo entre el San Isidro del Tejar-La Sierra, canton de Cartago, identificada como ruta No 2
Yy conocida como Interamericana Sur, a través de los afios ha sido comun la problematica y
frecuencia de hundimientos de la carpeta asfaltica, debtdo a la poca consistencia del terreno y a la
presencia de serios problemas de inestabilidad (deslizamiento), que afecta directamente tramos de
la carretera nacional

Debido a cortes verticales, rocas alteradas y alta precipitacién los deslizamientos superficiales son
muy comunes, donde los desplazamiento de rocas y arboles caen sobre la carretera,
obstaculizando el pase normal de vehiculos en ambas direcciones en muchos casos

En estos casos, en importante realizar un analisis del tramo afectado, por parte de personeros del
MOPT, para determinar las posibles correcciones necesanas tanto en el trazado de la carretera

como en-el sistema de evacuacion de aguas pluviales, ya que actualmente no se ha efectuado
dichos trabajos o estudios previos.

DIVISION- SAN ISIDRO

El trayecto Divisién-San Isidro, corresponde al tramo mas critico de la Ruta 02 de la
Interamericana Sur, donde los constantes desprendimientos de rocas y arboles obstaculizan
frecuentemente la ruta en ambos sentidos, ver figura 2.

El trazado de la ruta que desde su inauguraciéon ha sido afectada directamente por las fuertes
precipitaciones, sismos que son los factores que han provocado innumerables deslizamientos y
cierres prolongados de esta ruta, que es la arteria principal de la Zona Sur.

Cierres prolongados se han efectuado debido a los sismos de Osa (Abril, 1983) y Pérez Zeledon
(Julio, 1983), efectos indirectos del Huracdn Joan (Octubre, 1988) y Gltimamente el Huracéan
Cesar (Julio, 1996), donde los serios acontecimientos por deslizamientos, ademas del volumen de
miles de metros cibiccs de material deslizado tanto de rocas, arboles obstaculizaron por varias

semanas esta ruta, ademas de desaparecer por completo varios tramos de la carretera, siendo
necesario construir un paso alterno.
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En lugar conocido como "Rio Payner”, en el kilometro 102 en las coordenadas (495.600)E y
(380.100)N, hoja San Isidro, es el tramo mas critico de la ruta 02, donde parte de la carretera en
una longitud de aproximadamente 100 metros por 25 metros de profundidad de la via fue
totalmente destruida.

La recarga de sedimentos, rocas y arboles que se encauzaron por el Rio Payner debido a los
deslizamiento generados en las partes altas de la cuenca favorecid a que se originara flujos
turbulentos "avalanchas” pendiente abajo arrastrando todo a su paso incluyendo parte de la
carretera.

E! tipo de obra ha realizar en el tramo dafiado sobre el Rio Payner debe de adecuarse tanto a las
condiciones existente de la roca, precipitacion y condiciones actuales de la cuenca superior del
Rio Quebradas, donde e! Rio Payner es el afluente principal.

Los trabajos tanto de reparacion, nuevos trazados y de obras importantes deben de realizarse de
acuerdo a un estudio previo de la zona, por parte de gedlogos e ingenieros geotecnistas,
profesionales conocedor=s de los aspectos relacionados con taludes e inestabilidad de laderas y de
cuales obras son necesarias en cada caso dependiendo de la magnitud, ubicacidn y condiciones

topograficas del 4rea, con la finalidad de minimizar el serio problema de inversiones caras y de
una vida util relativamente corta

BRUJO-PASO REAL-REY CURRE-CAJON

El trayecto El Brujo-Paso Real-Rey Curre-Cajén (Ruta 02, Interamericana Sur), est4 trazada en
su totalidad paralela al pie de laderas de fuertes pendientes y margen derecha del Rio General
hasta,Paso Real, con la confluencia del Rio Coto Brus se denomina Rio Grande de Térraba.

Debe considerarse que desde el Brujo a Cajon la carretera fue trazada al pie de laderas de fuerte
pendiente, caracterizado en su gran mayoria de rocas sedimentarias, bien estratificadas, en algunos
casos buzantes a favor de la pendiente, siendo mas susceptible a caidas de bloques y
deslizamientos, especificamente durante eventos extraordinarios tales como los eventos sismicos

de (abril, julio 1983) en Osa y Pérez Zeledon y los efectos indirectos de los Huracanes Joan y
Cesar.
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FIG 2. MAPA DE AFECTACION POR DESLIZAMIENTO CARRETERA

INTERAMERICANA SUR DE PEREZ ZELEDON

Hoja topografica San Isidro, escala 1 50000

Gedl. Julio Edo. Madrigat Mora
Coordinador Sector Geotecrua-CNE

Area de alta Amenaza por
Inundacion.

,7 Area de deslizamientos

CARTAGSO 82 Wt
DIVISION ' 3 XM Dih & I/ 2.2 mo,
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Los tramos mas criticos desde el Brujo-Paso Real-Rey Curré-Cajon son:

Tabla # 4
Tramos criticos entre Brujo-Paso Real-Rey Curré

Localidad Tipo de afectacion
El Brujo-Paso Real Caida de rocas
eb. La Escuadra-Rey Curré Caida de rocas y socav. de la margen izquierda de la via
Rey Cumré-Queb Disciplina-Cajon | Deslizamiento de rocas y socav. margen 1zq de via

Por lo tanto, estos sectores constantemente debido a los efectos sismicos y altas precipitaciones
son practicamente los mismos que afio con afio ocurren frecuentes deslizamientos de rocas y

arrastre de sedimento, obstaculizando el paso de trailers, buses y vehiculos livianos durante horas
o inclusive dias

Se sugiere que se efectie un andlisis de los lugares antes indicados con la finalidad de establecer
mecanismos de proteccion, recoleccion de aguas (contracunetas), fortalecimiento de las dreas
expuestas a erosion del Rio Grande de Térraba por medio de gaviones e indicaciones de rétulos
en estas areas de frecuer‘es desprendimientos y caida de rocas.

PUENTE SOBRE EL RI0 GRANDE DE TERRABA EN PALMAR NORTE

En la margen izquie:d. del Rio Grande de Térraba en las cercanias del puente hay un
socavamiento que de incrementarse podria generar serios problemas en los cimientos del puente,
si no se establecen los irabajos necesarios de gaviones o un disefio de mallas especiales para
redugir el efecto erosivo:

PIEDRAS BLANCAS-RIO CLARO

Los problemas en este tramo de la carretera obedece al lavado o socavamiento de los rellenos de
aproximacion de algunos puentes sobre varios rios que se ubican a lo largo de la ruta 02
principalmente los rios Esquinas, Lagarto y Rio Claro.
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Debido al arrastre generado por las aguas de estos rios, es de suponer que el régimen de
precipitaciones generado en las partes altas de estas cuencas ocasiond el origen de muchos
deslizamientos, donde el aporte de material y lavado de las riberas de los rios, asi como de los
rellenos de aproximacion de estos rios. Debe considerarse que el fortalecimiento de digues o la
acumulacion de material a lo largo de las méargenes de los rios contribuye en cierta forma a la
proteccion tanto de la estructura como de la carretera.

Es necesario el estudio integrado de las cuencas de estos rios para valorar el riesgo posible que
puedan tener estas obras si ocurre nuevamente un evento extraordinaria en el area.

ESTERO AZUL-SIERPE

El tramo de carretera que une la comunidad de Estero Azul y Sierpe del Canton de Osa, presenta
un punto critico a escasos metros de la comunidad de Sierpe, donde la margen izquierda de la
carretera ha sido erosionada hasta tal punto que se ha tenido que desviar para habilitar el paso por
efectos del socavamiento de las aguas del canal del Estero Azul.

Se evidencian gaviones en el lugar afectado y algunos otros trabajos realizados por los vecinos del
lugar artesanalmente para proteger parte de la via.

De continuar el socavamiento parte de la via desaparecerd quedando la comunidad de Sierpe
totalmente incomunicada via terrestre, ademas del posible desplome de un poste y transformador
del tendido eléctrico hacid la zona.

QUEPOS-PLATANILLO-HATILLO-DOMINICAL " COSTANERA SUR"

El trazado de esta carretera denominada Costanera Sur que comunica parte del Cantén de
Quepes con San Isidro, presenta tramos criticos que deben ser evaluados en un contexto general
desde el punto de vista de la cuenca de cada uno de los rios y de los posibles efectos que pueden
originarse en los puentes correspondientes (Ver la tabla #5 y figura 3).
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Area de alta Amenaza por

SECTOR DE HATILLO
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Tabla #5

Posibilidad de afectacion de puentes y arrastre de carpeta asfaltica

Costanera Sur

Rio Tipo de afectacién
Rio Naran,n Socavamiento margen derecha y lavado de sub-base de la carretera en
¢l sector de Llamarén.
Rio Savegre Lavade de sub-base y arrastre de rellenos de aproximacién “Finca

Rio Hatillo Nuevo | Puente destnndo y posiblemente con eventuales crecidas puede

Javarse nuevamente los rellenos de aproximacién.

Del cruce hacia Dominical carretera al poblado de Bary, la ruta se ubica paralela al Rio Baru, en
algunos casos a pocos metros de la margen derecha del rio, donde se han onginado
socavamientos o inclusive desprendimientos de tramos de via por completo, siendo necesario

BARU-SAN ISIDRO

trazar partes de la carretera para habilitar el acceso.

La problematica por sccavamiento puede solucionarse con la rectificacion del cauce en los tramos
donde el rio esta erosiorando la via y fortaleciendo la margen con muros o gaviones, inclusive

pueden realizarse espigones en algunos puntos estratégicos

El trayecto también esta caracterizado por una gran cantidad de deslizamientos pequefios, pero
muy seguidos uno del otros. Por lo general, las areas donde se presenta este tipo de problemas de
inestabilidad son muy recurrentes cada afio. Por lo tanto, los tramos que constantemente ocurren

deslizamientos son

Tabla #6

Tramas criticos por deslizamientos entre Bari-La Palma

Localidad Tipo de afectacion

Bani - Santa Juana

Santa Juana -Platamllo | Deslizammiento y Obstruccién de via

Platanillo-Tinamaste

Tinamaste-La Palma
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DOMINICAL-CAMBUTAL-UVITA (Entre Dominical-Uvita hay 18 Km)

Entre el caserio de Dominical y Rio Uvita, la condicién de la carretera es buena, pero algunos
tramos presenta muchos hoyos

A lo largo de la margen izquierda de la via, se evidencian cortes verticales de gran altura, donde
los desprendimientos de material son escasos.

En las cercanias del Rio Higuerdn, se comprobé que el arrastre de mucho sedimento a provocado
en muchas ocasiones el desbordamiento de las aguas en las areas mas planas, inclusive una
vivienda se encuentra dentro del area de afectacion.

Es prioritario que se efectile una rectificacion del cauce del Rio Higueron, ya que los diferentes
canales que se presentan en las cercanias del puente, pueden obstruir en su totalidad el
alcantarillado, dejando incomunicado a la poblacion de Uvita y alrededores.

DOMINICAL DE PUNTARENAS, DESEMBOCADURA DEL RiO BARU

El caserio de Dominical s¢ ubica en la desembocadura del Rio Bani, donde existe un area de clara
influencia fluvial, ademas ue que actualmente se estan realizando viviendas en estos sectores
vulnerables, principalmente en la margen izquierda del cauce.

Por lo tanto, todas estas obras deben de ser totalmente reguladas por parte de la municipalidad,
con el objetivo de prevenir dafios futuros en cualquier tipo de infraestructura.

Alguras otras viviendas han sido construidas dentro de la linea de costa, (Zona Maritima

Terrestre) donde no deberia existir ningiin tipo de construccién en la actualidad, de acuerdo a las
nuevas legislaciones vigentes.

Inclusive dentro del drea de inundacién se estan efectuando viviendas , sin asesoria técnica, ni
permisos municipales.

El arrastre de troncos y la depositacién a lo largo de la linea de costa en las cercanias de la
desembocadura a generado un fuerte impacto ambiental, ademas de que el uso es muy restringido.
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BUENOS ATRES-UJARRAS Y RUTA ALTERNA "TROCHA".

El Asentaniento Indigena de Ujarras se localizada en la cuenca media del Rio Ceibo y debido a las
fuertes precipitaciones generadas en el area, parte de la unica via de comunicacion fue totalmente
lavada, inclusive el puente sobre el Rio Ceibo fue dafiado en su totalidad.

Los serios inconvenientes de ingreso a la zona obedecen a que muchos de los antiguos cauces
abandonados se reactivaron en esta oportunidad, teniendo que utilizar veredas y puentes colgantes
para llegar al sector central de Ujarraz.

Ademas, el sistema de eiectrificacion que para la fécha estaba en la primera etapa (ubicacién de
postes), fue afectada , ya que muchos postes fueron eliminados o quedaron seriamente dafiados.

Por lo tanto, la afectacién total del camino y puente hacia Ujarras, ha ocasionado serios
trastornos a la poblacién, ya que muchos productos son dificiles de sacar del area. Debido a esta
situacion se inicio un nuevo camino alterno para comunicar Ujarraz con Buenos Aires.

Debe considerarse que «. trazado del camino fue efectuado sin ninguna asesoria técnica, ademas
de ser una zona de fuerte pendiente.

La posibilidad de afectacion de esta nueva ruta por deslizamientos es alta, ya que los cortes,
aspectos de litologia y precipitacion son favorables para originar desplazamientos de tierra.

Es necesario que el MCPT en coordinacién con la asociacién de Ujarraz efectien trabajos de
estabilidad de taludes, asi como la canalizacidn de las aguas pluviales de la zona, con la finalidad
de notincrementar mas la erosion y lavado de la carretera.

JUNTAS DE PACUAR-PEJIBAYE-AGUILA

Esta via inicia en las cercanias de la Ruta 02-Rio General, con una direccion general al suroeste
(SW) hasta Pejibaye y posteriormente hacia el Aguila, a lo largo de este trayecto se deben de
pasar las siguientes localidades que a lo largo de la carretera existen serios problemas de
inestabilidad (Deslizamiertos) y pérdida total de puentes (ver tabla # 7).
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Tabla #7 )
Tramos criticos por deslizamientos entre la comunidad de Reyes y El Aguila

Localidad Tipo de afectacion
Reyes-Mollejones
Mollejones-Mollejoncito Deslizamiento en la via*

Mollejoncito-San Pablo-Mesas
Mesas-San Marcos

San Marcos-Pejibave Deshizamientos y pequeflas avalanchas
Pejibaye-El Aguila Destruccién de puente sobre Rio Pejibaye y de Quebrada
Laja**

*Area de deslizarmento donde parte de un talud ha generado serios problemas por deslizamiento y que en ¢l futuro es uno de
los puntos mas criticos

**Entre Pejibaye y €l Aguila Abajo, a escasos 150 metros del Rio Pejibaye se destruyeron dos
puentes; uno sobre el Rio Pejibaye con una longitud aproximada de 50 metros y el otro ubicado
sobre la Quebrada Lajas de escasos 10 metros de longitud.

Actualmente los trabajos efectuados corresponde a la limpieza de lo deslizamientos que han caido
sobre la via, por lo tantc," existe una alta probabilidad de obstruccion de la carretera en un futuro,

generando gran incert: _umbre entre la poblacion debido al aislamiento temporal de las
comunidades.

Actualmente sobre el Rio Pejibaye los vecinos del lugar realizaron un puente colgante para el paso
peatonal El paso sobre la Quebrada Lajas Gnicamente es transitable por medio de un vado.

Debetconsiderarse que existen muchas comunidades al sur-suroeste de Pejibaye que se encuentran
aisladas via terrestre, a causa de la destruccidn de los dos puentes. Por lo tanto, cualquier obra de
ingenikria a realizar en las cercanias de los puentes deben de considerarse las avenidas maximas
para futuras inundaciones, ya que en términos generales muchas veces los rellenos de

aproximacién son lavados por completo dejando el puente en medio rio e incomunicando a las
poblaciones aledafias.

Por lo tanto, es necesario efectuar un nuevo trazado de la carretera para ubicar el puente en un
area menos vulnerable. Se recomienda hacia el noroeste del punto actual, donde debe de
establecerse el area de iniluencia del rio y crecidas maximas.
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EL JARDIN-DOTA

Corresponde a la zona de acceso a Santa Maria de Dota, el tramo entre localidad de El Jardin y
Dota los deshzamientos son muy escasos y de un volumen relativamente pequefio.

Los problemas generados en este trayecto son la obstruccién de algunos sistemas de
alcantarillados que debido al arrastre de sedimentos, rocas y troncos formaron pequefios
represamientos obstruyendo el paso normal por el lugar principalmente por el sector de la cuenca
superior del Rio Parrita Chiquito.

El requerimiento es ampliar el diametro del sistema de alcanarillas en estos tramos ya que
posiblemente en la parte superior de la cuenca existan serios problemas de inestabilidad que
puedan repercutir en mayores aportes de material hacia las partes inferiores.

DOTA-HIGUERONAL-CEDRAL-SAN JOAQUIN

La carretera debido al trazado, cortes del talud, laderas de fuerte pendiente, material alterado
fue afectada por varws deslizamientos principalmente entre Higueronal a Cedral que
obstaculizaron por varios dias el acceso a la zona. La formacién de varias avalanchas de rocas

y troncos pendiente abajo lavando el lastre en muchos puntos donde existia alcantarillado fue
eliminado por completo.

CEDRAL-SAN LUCAS-NARANJO

La carretera atraviesa una zona montafiosa de laderas de fuerte pendiente donde la posibilidad de
constinte deslizamientos en el periodo lluvioso son frecuentes, inclusive con precipitaciones
pequeiias, tal situacion se puede agravar si los efectos indirectos de un fendmeno
hidromfeteoroldgico puede pertubar el territorio nacional.

Entre San Lucas y Naranjo el paso del Rio San Joaquin puede generar inconvenientes debido a
posibles deslizamientos y avalanchas que pueden encauzarse y originar dafios en la via.
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Esta situacion de posible afectacion no se debe destacar si hasta el momento no ha ocurrido nada,
pero los serios problemas de inestabilidad en las partes altas puede repercutir ampliamente aguas
abajo, afectando todo aquello que se encuentre a su paso, dejando aislada temporalmente la
poblacion por deslizamiento a dafio a vados o puentes

COPEY-PEDREGOSO-PROVIDENCIA

La ruta es poco transitabie en periodos de lluvia y los efectos por deslizamientos son comunes. La
presencia de laderas de fuerte pendiente y el camino cortando estas estribaciones son causas
normales de problemas de inestabilidad.

Los efectos por deslizamientos aunados a los arrastres de gran cantidad de rocas, arboles
pendientes abajo por todas aquellas quebradas que drenan parte de la cuenca, generan constantes
lavaderos tanto del camuno, alcantarillados utilizados como puentes dejando incomunicados a la
poblacién que se ubica en una zona montafiosa de dificil acceso via terrestre El puente sobre el
Rio Pedregoso se encuentra en buen estado estructuralmente.

INFRAESTRUCTURA AFECTADA: PUENTE

El puente sobre la Quebrada Rivas que comunica Dota con la poblacion de Cedral, carretera El
Higueronal fue dafiado por el arrastre de troncos y lavado en los rellenos de aproximacion.

OBRA NECESARIA: DIQUE

Se requiere la canalizacion de un tramo del Rio Pirris, especificamente desde el puente principal
sobre' el Rio Pirris hasta la confluencia de la Quebrada Rivas-Pirris, esto equivale a una
rectificacion de aproximadamente 250 metros de longitud donde se estaria protegiendo viviendas
y la cafretera de acceso a San Marcos



" Comision Nacional de Emergencia
Apto. 5258 - 1000 San José
Teléfono-220-2020

DOTA-EL LLANO LA PIEDRA-TARRAZU

La ruta entre Dota y Tarraz se ha trazado en forma paralela al Rio Pirris, con una carpeta
asfaltica que se presenta en Optimas condiciones.

Una serie de deslizamientos localizados a unos 2 Km. después de Santa Maria se presentan en la
margen izquierda de la carretera, donde los cortes del talud, tipo de material y escorrentia
superficial son los factores que han acelerado la inestabilidad del talud.

Es probable que las constantes lluvias obstaculicen el paso entre San Marcos y Santa Maria,
durante los meses de octubre y noviembre, donde los flujos de lodo y caidas de arboles sobre la
carretera no permitan ¢l transito normal.

La limpieza realizada hasta el momento corresponde a eliminar los escombros de la via publica,
dejandose parte del deslizamiento en situ y por lo tanto, es factible que nuevamente se presenten
o reactiven estas acumulaciones de materiales con las lluvias faltantes ocasionando mas flujos de
lodo en las inmediacicnes de la carretera. '

En el lugar conocido como " Llano de la Piedra ", ocurrié un deslizamiento de gran dimension y
un volumen considerable donde el flujo constante de lodo hacia la carretera a repercutido en la

via. Es factible que el paso se interrumpa constantemente, por lo tanto es necesario supervisar el
area de afectacion.

TARRAZU-BAJOS DEL RiO

La ruta presenta un tramo critico en las cercanias del puente sobre el Rio Pirris, margen derecha,
donde existe un deslizamiento de grandes proporciones {cafetal).

El escalonamiento intern.: del terreno y de las dimensiones del mismo son los factores que en un
futuro incrementaria el desplazamiento de un volumen mayor hacia la carretera, ademas de la alta
precipitacién del lugar, de las aguas pluviales y servidas de la parte superior de la ladera.

Por lo tanto, es indispensable que las autoridades del MOPT, en condiciones criticas debe de

restringirse el paso, total tanto de vehiculos como de personas de un lado a otro, para seguridad
de los transeuntes.
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PUENTE SOBRE RiO PIRRIS: SECTOR SALADO SAN MARCOS

Se requiere habilitar el paso para las personas de la zona, ya que facilitaria el ingreso ha San
Marcos por otra ruta alterna

BAJOS DEL RIO-GUADALUPE

Debe considerarse esta ruta como alterna cuando el paso normal entre Tarrazii-Bajos del Rio
queda fuera de uso, debido a la obstruccion de ambos carriles por el desplazamiento de suelo,
vegetacion y rocas, ademas por seguridad de los habitantes del lugar.

La carretera se encuentra en buenas condiciones, salvo un tramo donde hay un deslizamiento
pequefio que obstruye en cierta forma el paso, por el frecuente flujo de lodo que impide y origina
pegaderos para vehiculos livianos o inclusive para vehiculos de doble traccion. Pero este leve
problema es solucionable con el aporte de material y limpieza de la zona inestable.

La alternativa de utilizar esta ruta es importante para futuras emergencias en el cantén de Tarrazu
y alrededores.

SAN PABLO-LA CUESTA

Corresponde a la ruta No. entre Frailes y San Pablo de Leon Cortés, con una carpeta asfaltica en
perfectas condiciones, ademas de no presentar hundimientos, pero en el tramo entre el Rio

Tarrazi y el poblado de San Antonio es muy propenso a caidas de rocas y deslizamientos de
tierra,

Por lq tanto, es necesario que establezca una sefializacion en esta ruta, para evitar cualquier
accidente en un futuro.
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DANO EN DIQUE DEL RiO BALZAR, MARGEN DERECHA CARRETERA A
CHONTALES

El dique ubicado en la margen derecha se realizé con la finalidad de proteger a un asentamiento
de las posibles implicaciones de inundacion del Rio Balsar. Este tipo de obra de proteccion o
fortalecimiento que se realizaron en la margenes del Rio Balsar no implica una seguridad total

para la poblacion, ya que las personas continian construyendo en ireas inundables o cercanas al
dique.

Es necesario que cualquier medida ha considerar en la regién este acorde a las incidencias de los
fendmenos hidrometeorologiocs historicos y de aquellos mas recientes, de igual forma la situaciéon
geologica por parte de los aspectos sismicos son bastante influyentes dadas las caracreristicas
propias del area.

Ademas de los aspectos negativos por deforestacion se ha incrementado mas que todo en las
partes altas de las cuencas y principalmente la del Rio Balsar, Tigre entre otras

Por lo tanto, a lo largc del dique en la parte superior existe un debilitamiento ademas de una

fuerte erosién de la margen derecha, inclusive parte de la carretera que comunica Cortés con
Chontales fue totalmente eliminada.

CAMINO RiO CLARO-LLANO BONITO-CERRO PARAGUAS

El camino que comunicp Rio Claro con Llano Bonito-Cerro Paraguas y posteriormente a San
Vito, presenta dos puntos criticos denominados por los vecinos como:

e Quebrada Lemaitre
¢ Quebrada Pedron

En las cercanias de la Quebrada Lemaitre la carretera fue afectada totalmente con el arrastre del
material que funcionaba como vado.
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Los principales factores que provocaron el daiio en ¢l paso sobre las quebradas fueron:

Las fuertes precipitaciones,

material muy fragmentado (Tipo de material es roca sedimentaria= caliza), color
blancuzco-amanllento,

¢ alta inestabilidad a lo largo del cauce, con posibles represamientos y posteriores
avalanchas.
e Topografia muy irregular

Estos factores repercutieion en el arrastre de mucho sedimento aguas abajo, en ambas quebradas
provocando un fuerte socavamiento de las paredes del cauce y profundizando mas el canal Hasta

el punto que formé un pequefio cafién que actualmente requiere una inversion elevada para
repararlo.

Inclusive debe de efectuarse un estudio para determinar el nuevo trazado del camino en las
cercanias de ambas quebradas, ya que los vados o puntos en los dos pasos afectados no son

convenientes, debido a ias condiciones actuales 'y a la inestabilidad de las paredes debido a los
desprendimientos.



