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Accidentes en el transporte de
peligrosas por carretera

mercancias

E!l hombre con sus avances tecnoldgicos,
{anza nuevos producios al mercado, en-
tre ellos estdn los productos Juimicos.
Estos prod:ictos tienen que ser transpor-
*ados desde los centros de produccion
g los controe de consumo, y esto supo-
ne un riesgo potencial. Para aumentar
la seguridad en el transporte se ha ela-
borado una reglamentacion internacio-
nol ADR ; nacional TPC, a pesar de las
medidas que se adoptan para evitar ac-
cidenes, se siguen produciendo, y cuda
aiio aumentan significativamente.

Es interesante hacer un ordlisis de:zlia-
do de la accidentalidad y conocer sus
causas.

Distribucion por tramos horarios

E139,44% de los accidentes se producen
entre las 8 y las 14 horas, el 33,10% entre las
14'y las 20 horas; es decir que el 72,54% tie-
nen Jugar en el periodo comprendido entre
bas B y las 20 horas (margen laboral habitual).

También tiene cierta incidencia ¢! tramo
comprendido entre fa media noche y las 8 de

la mahana (ur 21,83%) a la leve presencia
de los accidentes durante la tarae-noche
(20-24 horas) que so6lo registran un 5,63% de
todos los accidentes.

Los valores que anteceden no son com-
parables con los que se registran en los acci-
dentes montales totales, lo que hace suponer
que existe una diferencia suficientemente im-
portante para que se manifieste en la acci-
dentalidad. Asi se desprende de los valores
antes indicados (el 72,54% en horario labo-
ral habitual' mientras que en los accidentes
€2 Victimas en carretera —tanto con vicit-
ma-. come rortales— entre ias §y lzs 20
iivray aperan muy ligeramente el 50%.

£.ra posible 1a26n seria la derivada de
;as fimitaciones a la circulacion de vehicu-
los de miercancias peligrosas, que pudieran
nAzer irasvasar a los horade, laborales de los
diz ‘zhoraley determunados viajes y recorri-
dos que, sin las himitacicnes o restricciones
apuntadas, podrian tener lugar en domingos
y dias fesuvos

Distribucién por dias de la semana

Se observa un maximo al principio de la
semana y un decrecimiento paulatino hasia

¢l sabado; el domingo presenta una leve in-
cidencia {2,11%) no obstante lo significati-
co de este dia a efectos laborales.

Los dias laborales tienen una incidencia
casi total (97 %).

Distribucion pui tipo Ge carreiera

Las autopistas representan el 14,79 % de
todos los accidentes. Las carreteras naciona-
les, tanto radiales como ordinarias, totalizan
¢l 56,34 % y las comarcales y l..-zles valo-
res muy proximos, respectivamente 13,38 @,
y 14,79 %,

Estos porcentajes encajan preferente.nc,:-
te con las lineas actuales de utiliracion 45 las
vias: utilizacion preferente de la autopist:
cuando sea posible y, en su defecto, uso a:
las nacionales radiales, no radiales, comar-
cales y locales, independientemente y sin des.
virtuar esta afirmaci6n el que muchas loca.
hidades de nuestro pais estdn comunicada
tnicamente por vias de {a red secundaria
a las que hay que atender ingxorablement
{gases licuados de uso doméstico, aprovi
sionamiento de estaciones de servicu
—combustible y lubrificantes— y gases ne
cesarios para el funcionamiento de centro
sanitanos).



Distribucién por clase de vehiculos

Se observa la importancia creciente de los
tractores industriales (remolgues y cisternas)
que sumados alcanzan e] 67,61%. Los camio-
nes solamente un 11,97% y los camiones con
cisterna el 19,72%. Los camiones con remol-
que apenas llegan al 1%, lo que hace pricti-
camenle inexistente, en cuanto a la acciden-
talidad, este tipo de vehiculo.

El tractor presenta una serie de ventajas
que los camiones tradicionales no poseen y
Su presencia en nuestras carreteras es cada
vez mds patente lo que, evidentemente, se
manifiesta su alta contribucién porcentual
en los accidentes.

Distribucion por antiguedad del wehiculo

Pese a lo que pudiera pensarse los ma-
yores porcentajes corresponden a vehiculos
muy recientes, casi nuevos, pues hasta los 2
afos son el 23,95% (casi 1 de cada 4 vehicu-
los es «reciente»).

Tal como se constata, en nuestras carre-
teras se pone de manifiesto un nometo cada
vez mds elevado de vehicules pesados nue-
vos dedicados al transporte de mercancias
peligrosas puesto que este Lipo de transpor-
ic exige, en general, unas condiciones espe-
ciales de fiabilidad, rapidez y seguridad que
dificiimente pueden encontrarse en vehicu-
Jos con largos afos, pues tanio las condicio-
nes COMO Sus concepeiones técnicas son in-
feriores a las de los actuales.

No obstante, no puede sosiayarse el he-
cho de que Jos vehiculos con un largo histo-
rial (mas de 10 aBos) son ¢l 24% {también

I d¢ cada 4 vehiculos es «vitjor) vy osta par
ticipacion —elevada y posiblemente estable
no parece ofrecer una tendencia decreciente
en Jo que va de afio.

Distribucion por edad del conductor

Es interesante comprobar gue ¢l 92.967,
de los conductores de vehicalur de mercan-
¢tas peligrosas estan comprendidos entre 24
¥ $4 ahos. Si se tiene en cuenta que para po-
der aspirar al permiso de c,onduc.:én esie
1ipo de vehiculos han de superarse gierias

* pruebas Y contar con una experiencia previa
—demostrable y demostrada— no puede -
trafiar que Jos conductores de edades medias
resulten mayoria.

Distribucion por tiempo de copduccion

En general los conductores de mercancias
peligrosas, sometidos al imperativo control
del 1acografo, cumplen las prescripciones en

materia de tiempos de conduccién y los ex-
©es0$, RO superiores al 3 %, nosonpouhora
desalentadores. Resulta curioso sefialar que
sl porcentaje de conductores que superan el
limite maiximo de condicidn permitida con
descanso ¢oincide con ei de los que condu-
cen sin tacégrafo o cometen infracciones re-
lativas a &te (no renovacion del disco, no co-
locarlo adecuadamente, etc).

Distribucién por proviocias ¥ comunidades

8) Provincias

Sobresalen Madrid y Barcelona y otras
como Turragona y Santander {origen y final
de productos bdsicos de Lz industria quimica)
s¢ mantienén &n un plano intermedio. Astu-
Has, Huelva y La Coruita —también asiento
de instalaciones industriales— rondan el pro-
medio nacicnal (2,84 accidentes/provincia),

b) Comunidades Auténomas

Catalufia 30 accidentes, Castilla-Leon 20,
Madrid 19 (una sola provincia) y Andalucia
}3 son las comunidades més afectadas.

Aragdn presenta § accidentes, de los que
6 corresponden 3 Huesca.

¢) Agdlisis copjunto y Jocalizacién
Es umggable que ¢l accxdcme de tréﬁco

eulen (ademas de otras variables) y que las
grandes rutas de los productos industriales
was frecuentes (butadileno, amoniaco, an-
kidrido, cloro, cloruro de vinilo, propileno,
isobutileno ¢ isobutano y etileno) y domés-
ticos (butano, como més ilustrativo y utili-
zado) deberian tener una mayor incidencia

en la accidentalidad; parece que no es asi
aunque el ndmero de accidentes congidera-
dos: 142 —que incluye también acci §
coDp victimas en carretera y sin el mas mikhi-

mo peso a efectos de inferencia estadistica.

Distribucién caracteristica del permiso éc
conduccidn

FE197,18% de los conductores estaban en
posesion del permiso de conduccidn adecua-
do y sélo un 1,40% portaban bien permiso
caducado o inadecuado. En general, henios
poadido comprobar, & lot largo de éstos dhii-
mos afios, que en contadas ocasiones y mé-
yoritariamente en zonas rurales y ef $tans-
portes de butano es donde ha habido éste
tipo de infraccidém, poco importante en &l vo-
Jumen general,

Antigiiedad del permiso de couducir

Es una situacion ouve refleiz Yo ya indi-
cado en el apartado correspondiente y qus
corrobora el cardcter de media edad del cou.-
ductor tipico de este tipo ¢ vehicuio 50 bien
el 18,31% de conductores con una aniigue-
dad inferior a § afios hace sospechar quo ¢o-
rresponde a conductores con edades ¢orm-
prendidas entre 25 y 34 anos, por ser éste ¢
tramo de edad gue mds conduciores recibe.

Distribucion por carga

Un alto porcentaje (e} 92,52%) de los v¢
hiculos implicados iban cargados y el yest
7,48% iban en vacio sin gasificar.



Parece, pues, 16gico pensar que e} acci-
dente no se produce en e} regreso y en vacio,
<omo podria creerse sino en ¢l viaje de ida
« cargado, en algunos ¢aso se puede asociar
4 un vehiculo en vacio con velocidad excesi-
va o inadecuada. Los vehiculos cargados se
desplazan a velocidades no siempre acordes
con las prescripciones genéricas ¢ especifi-
cas.

Distribucion por causas

Es muy significativa la contribucién hu-
.wusa cn la produccion de los accidentes: asi,
s¢ constata que, presuntamente, ¢l 50,70%
de los accidentes tiene su origen en ¢l con-
ductor de! vehiculo de mercancias peligrosas
y que ¢! 35,91% estuvo presumiblemente ca -
sado por otros conductores. Esta participa-
viér humana —de modo especial en el dm-
bito del conductor de mercancias peligrosas
a quien se le exigen determinadas condicio-
nes— plantea algunos interrogantes sobre si
Jichos conduciores cumplen adecuadamen-
t¢ las normas de segundad vial o estan ade-
cuadamente atentos 2 la conduccion, ya que
de 72 accidentes posiblemente causados por
estos conductores 8 (11,11%) fueron por ve-
locidad excesiva, 16 (22,22%) por velocidad
inadecuada para las condiciones existentes,
5 (6.94%) por no mantener la distancia de
seguridad v 29 (40,28%:) por distraccion en
todas sus facetas. También, en menor pro-
norcion, no observar las preferencias de paso
Jue por tratarse de vehiculos de grandes di-
mensiones y peso conlleva una peligrosidad
afadida.

) Por lo que respecta a otros elementos que
tienen su propio peso en la causacién de ac-
cidentes {vehiculos, las vias y las condicio-

- s o

nes climatoldgicas o ambientales) se ve cla-
ramente que su contribucion es muy inferior
incluso conjuntamente a la que se atribuye
al elemento humano.

Distribucién por tipo de accidente

Agrupando tipologia de los accidentes
vemos que el 49,30% son colisiones, el
30,99% salidas de la via, 7,07% vuelcos en
la calzada y 4,93% otros tipos, siendo sin es-
pecificar el 7,26%.

Esta distibucién es cuahtativamente
comparable con la que se presenta en e} con-
junto de accidentes {cor victimas y morta-
les) en el sentido de que siempre presentan
una mavor incidencia las colisiones gue las
sabdas de la via.
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El andlisis puede hacer sospechar que si
bien las colisiones laterales se mantienen and-
logas a las registradas en los accidentes con
victimas y mortales (11,27% en Mercancias
Peligrosas y 11,93% en Accidentes Mortales)
y las frontales se reducen casi a la mitad
{11,27% en Mercancias peligrosas por
20,66% en Accidentes Mortales) reduccion,
a nuestro juicio, debida a la mayor utiliza-
cién de la autopistas, las colisiones por su
alcance tienen una tasa porcentual anormal-
mente alta (18,31) cuyo origen pudiera encon-
trarse en la mayor desatencion o distraccion,
O en no mantener la distancia de seguridad,

Distribucién por medidas adoptadas

El aspecto mds sobresaliente es «cortes
de Circulacién» cuya intensidad y amplitud
va tanto ligadas a los efectos inmediatos del
accidente (extension de un derrame, por
eiemplo) como a los efectos preventivos (se
corta el tréfico para evitar posibles o ulte-
riores dafios a las perscnas o a las cosas).

Distribucidn por dafios corporzles

Se hacen tres valoraciones: por niimeros
absolutos, el %o de victimas por tipo de ve-
hicuto y en % de vicumas segin su impor-
tancia.

Se observa gue el $4,226% de 10dos los ac-
cidentes son con viclimas, que en porcenta-
jes de victimas (muertos, heridos graves y he-
ridos leves) son siempres mayores en otros
vehiculos, es decir no mercancias peligrosas
y que sin embargo la gravedad intrinseca del
accidente se marnufiesta en un mayor grado
en tos ocupantes de los vehiculos de mercan-
cias peligrosas



(NeORMES

El nuevo ADR

El dia 1° de enero de 1990, han entrado en
vigor una gran cantidad de enmiendas hechas
al ADR, es decir, al Acuerdo Europeo sobre el
Transporte Internacional de Mercancias Peli-
grosas por carretera Recordemos la estructura
y principios bdsicos del ADR. En cuanto es-
tructura, consta de

— ¢l Acuerdo

— ¢! Protocolo de firma
que son la parte juridica, y

— Jos Anejos
que son la parte técnica, y que forman parte
integrante del Acuerdo. En el Anejo A se ex-
ponen las disposiciones relativas a las materias
y objetos peligrosos v, en el Anejo B, las rela-
tivas al matenal de transporte y a! transporte.

En cuanto a los principios técmcos funda-
mentales. son los sigmentes:

— la identificacién de la peligrosidad de
cada materia u objeto

— la segregacién

— la nawgraleza del envase y embalaje

— la determinacién del upo y caracieristi-
cas que deben reurur los vehiculos

— la identificacién del peligro mediante pa-
neles, etiquetas y datos en la carta de porie

— las Normas para la carga. estiba y des-
carga.

El ADR fue firmado en Ginebra el 30 de sep-
tiembre de 1957, no entrando en vigor hasta el
29 de enero de 1968. Los Anejos, el 29 de julio
de 1968. El instrumento de adhesién de Espa-
fa, lieva fecha de 19 de octubre de 1972, y fue
publicado en el BOE del 17 al 2] de noviembre
de 1973. Se han efectuado enmiendas en 1977,
1979, 1983, 1985, 1988 y 1990, para acomodarlo
a la evolucion cientifico técnica, que propor-
ciona nuevas malerias y objetos, nuevos mate-
riales para envases ¥ embalajes, y nuevos ve-
hiculos. Todo en orden al mejor logro oe sus
fines, es decir, el transporte sin riesgo de tales
mercancias

Para realizar estas enmiendas, se estipula en
el texto del Acuerdo, que cualquiera de las Par-
tes contratantes podra solicitar ante el Secre-
tario General de la Organizacion de Nactones
Unidas, que se convoque una conferencia a este
fin. Si, notificada ésta solicuitud a todas las Par-
tos contratantes, un cuarto al menos asintiesen,
¢l Secretario General convoca una conferencia
de revision, dentro del plazo de cuatro meses.
S esta conferencia es convocada, las Partes con-
tratames serdn invitadas a presentar, dentro del
plazo de tres meses, las propuestas que deseen
ver examinadas por la conferencia El texto de
dichas propuestas sera comunicado a todas elias
con antelacion minima de tres meses respecto
de la fecha de la conferencia,

Independieniemente de este procedimiento,
largo y complicado, que sdlo se aplica a las
revisiones muy a fondo del Acuerdo en si, cual-
quier Parte contratante podra proponer en-
miendas a los Anejos, transmitiendo un texto
al Secretario General de ta ONU que lo comu-
nica a todas las Paries contraiantes. Normal-

mente, estas enmendas se envian al Comité de
Transpories Interiores de la Comusion Econé-
mica para Europa, donde existe un grupo de
experios compuestos por los Delegados de los
Gobiernos, que llevan consigo a las personas
mas cualificadas sobre ¢! tema que va a estu-
dharse.

No obstante estas enmiendas, se sigue un or-
den de revisién de cada una de las clases que
componen los Ancjos para los que se pide ex-
presamente a todas las Partes que envien sus
puntos de vista y en las que pueden intervenir
todas las Delegaciones nacionales y los repre-
sentantes de los Organismos no gubernamen-
tales a los que se invita.

Todo proyecto de enmienda a los Ancjos se
considera aceptado si en ¢l plazo de tres meses,
no hubiera expresado su oposicion un tercio de
las Partes contratantes, o cinco de ellas, 51 ¢l
tercio sobrepasa esta cifra Una vez accptada
la enmienda, entrard en vigor cuandc expire un
nuevo plazo de tres meses, salvp que se estipu-
le otro para armonizar con la entrada £n vigor
de otros Acuerdos Internacionales. El Secreta-
rio General comunicara a todas las Partes con-
tratantes, a Jos paises de la CEPE y 2 los paises
admitidos en la Comisién a titulo consultivo,
cualquier objecion a la enmienda. Si se estimase
que ¢l provecto no debe ser aceptado, pero otra
Parte contratanie insistiese, el Secretano Gene-
ral convoca una reunidn de todas las Partes con-
tratantes y paises adhenidos, extendiendo la
imvitacion, si fo estimase oportuno, a Organis-
mos nternacionales relacionados con este tipo
de transporte. Toda enmienda votada por més
de la mitad de las Partes contratantes en dicha
TEUnIon entrara en vigor para todas ¢llas

Sélo queda anadir que, hasta ¢l 31 de diciem-
bre de 1989, el ADR segregaba las mercancia~
peligrosas en las siguientes clases:

Clase §: Explosivos.

Clase 2: Gases comprimidos, licuados o di-
suellos a presion.

Clase 3: Materias liquidas inflamables.

Clase 4: Materias sdlidas infllamables, o sus-
ceptibles de inflamacién expontinea, o que des-
prendan gases inflamables ¢n contacto con ¢
agua.

Clase 5: Materias comburentes o peréxido-
organicos.

Clase 6: Materias toxicas 0 que puedan cau-
sar infeccién.

Clase 7: Materias radiactivas.

Clase 8: Materias corrosivas

Hechas estas premisas, comentamos las en-
miendas entradas en vigor ¢l | de enero de 199C
Estas enmiendas son de dos tipos: las que
rresponden a revisiones periddicas de las o'
ses

Clase 1- Explosivos

Clase 7: Matenas radiactivas.

Clase 9: Matenas y objetos peligrosos diver
505,

Apéndice A6: Grandes recipientes a grane

El segundo tipo de enmienda, de menor ¢~
tidad, afecta a las Clases 2, 3, 4. 6,8 y Ape.
dices A ¥y B.

La Clase 1, o sea, materias y objetos expiy
sivos, que hasta et 3 de diciembre de 1989, ¢
taba subdividida en tres subclases, se unufic:
Sigue siendo limitativa, es decir, que sélo se a-
mute al transporte las materias y objetos g
en clla se enumeran. (Paraiclamente 21 Ape:
dice Al ha sido también modificado y compl.
tado con un glosario con las denominacion.
de las materias y objetos enumerados )

Se amplian los elementos de juicio para
inclusién y, por tanto, exclusién, mediante d.
finiciones de

— materias explosivas

— marterias pirotécnicas

— objetos explosivos, o
mediante critenos

— de sensibihdad

— mezclas explosivas de gases, vapore-
polvo de matenias que, de suyo, no lo sor

— % de agua o glcohol o flegmatizanic

— cantidades (pequeflas cantidades).

Es: cuanto a la clasificacidn de las mater
y objetos de esta clase, sc adopta el metodo ¢
hzado en las **Recomendaciones relativas
transporte de mercancias peligrosas™ de
ONU, que consiste en incluirlos, mediante |
ensayos determinados en el Apéndice Al, .
una de las cinco divisiones que se hace de !
explosivos conforme a su riesgo intrinseco: «
plosién en masa; proyeccion; incendio; efec:
esencialmente limitados al bulto; poca sens:.
lidad, por un lado, y por otro, en uno de
grupos de compatibilidad, establecidos cont
me a las definiciones de dichas recomenda.



nes. Queda 3.1 establecido un eddigo de clasi-
ficacton compuesto por el numero de la division
y la letra del grupo de compatibihdad

En cuanto a la enurneracion de estas mate-
nas y objelos, se hace mediante un cuadro, di-
wvihido en cinco culumnas, en el gue se da el
epartade (1* columna) el numeto de )dentifi-
cagion de 2 ONU y denominacién (22, el ¢o-
digo de clasificacion (31), el método de emba-
laje {4*), y condiciones particulares de envase
y embalaje (52).

Respecio al embalaje en comun, se permite
si nenen el mismo numero de idennficacion de
la ONL, ¥y no s¢ pe mile con otras matenas,
neligrosas o no Sin embargo, pueden hacerio
103 objetos de los grupos de compatibilidad C,
Dy E.

Se da una tabla de condiciones especiales de
embalaie en comun basada en los numeros de
ident:ficacion de la ONU, expresandose la per-
musividad v, ademas, st hay birmutaci6n de masa
total del bulio

Cada bulio debe llevar ¢l nimero de 1denti-
ficacion y la denominacion, subrayado, de la
materia u objeio, en espafio! » en francés o in-
gles Ademas de la euqueta tradicional n° 1,
a la que, en el angulo inferior, se debe inscri-
birel numero ds la dinvision y el grupo de com-
raubthdad, se establecen ofras dos con el
mismo fondo y con los ndmeros 1.4 0 1 5, se.
Bun sea el caso. en su angulo supeiios v et e
inferior la letra del grupo de copanioihidad.
La euqueta n® 1 se uniliza cor las mat 1 y
objetos includos en los apartados 1° al 28°;
lan® 1.4, con los comprendidas en los aparta-
dos29° al 392, lan® 1.5 para los apartados 40°
y 4je

La carta de porie cambia, pués ademar de
L+ designacion de 1z matena, debe lievar su nu-
mero de idenuticacion de la ONU, seguido del
codigo de clasificacion v del apartado, comple-
12do por §z masa neiz er hg de la materia
@plosina v lz sigle ADR, por esemplo 0160
Polvora sin hume. 11, 2, 4 600 kg. ADR Para
Carpamentos complatos, debe llevar el pumero
de bultos y la masa neta, en he, de lz materia
explosina En el caso de embala)z en comun,
se debe andizar los ndmeros dz 1dentificasion
fespectivos y fa designacion de cada uno

Para esta clase, las modificaciones del Ane-
jo B son las siguientes: ¢l cargamento compieto
se¢ puede realizar en grandes contenedores con
las materias y objetos de las divisiones 1.1, §.2
y 1.5. Se hace una nueva tpificacién de los ve-
hiculos: Tipos I, II y 11i. A los primeros sélo
se les exige un requisito: ser cubierios o con tol-
do impermeable y dificilmente inflamabie; Jos
segundos son equivalentes a los antiguos Bll,
pero con prescripciones adicionales para los
aparatos de calefaccién de las cabinas Los ter-
ceros, se diferencian de los anteriores en las
prescripciones para la caja, muy parecida a las
de los antiguos B]ll Novedad es que, cuando
se trata de un remolque tipo 1 o 11, ¢l tractor
puede 1ncumplir las especificaciones (esto no
es valido para los semirremolques).

Las exigencias para el equipo eléctrico abar-
can los tipos Il y [11. Sélo se deben homeolo-
gar los de! Tipo I11.

Referente al equipo del vehiculo, se mantje-
nen los dos conductores, aunque en los convo-
yes, s6lo los llevan el primer y dltimo vehicu-
lo. E1 17 de enero de 1992, el conductor debe-
ra estar en posesidn de una autorizacién espe-
cial para condugir vehiculos que transporten es-
te tipo de mercancias,

Limitacion de Jas cargas
transportadas

— Vehiculos Tipo 1. 50 kg,
— Vehiculos Tipo II:
1.000 kg para la division 1.1
3000 kg para la dwision 1.2
5.000 kg para la divisién 1.3
15.000 kg para la divisiéon 1.4
5.000 kg para la division 1.5

= Vehiculos Tipo 11T 15.000 kg para todas
las divisiones

Todos los KG se refieren a la masa neta de
materia explosiva.

Queda por decir que los objetos de los apar-
tados 38% 39° y 51° no tienen hmitacion de
masa en cuaiguiera de Jos Tipos de vehiculos.

Los bulios con etiquetas deln® 1], 1 4y 1.5
y grupo de compatibihidad diferentes séio se
pueden cargar en comun en un mismo vehicu-
Io st lo autoriza el Acuerdo De todos modos.
Jos bubios etiquetados con 1.1, 1 4 ¥ 1.5 no pue-

den cargarse en comin en ¢l msmo vehiculo
con otras mercancias pehgrosas etiquetadas.

Los bultos que lleven una etiqueta del n? 6.)
tienen: el tratamiento general dado a las mer-
cancias asi etiquetadas.

La nueva Clase 7, materias radiactivas, y el
nuevo Apéndice A7, recogen los iltimos prin-
cipios y disposiciones publicadas en 1985 por
la Agencia Internacional de la Energia Atémi-
ca (AIEA). Se refieren esencialmente a una re-
guiacién mds pormenorizada de las materias
de débil actividad especifica, asi como a las
prescripeiones para embalajes més evoluciona-
dos En general, se hace referencia a las direc-
trices de ia AIEA en lo que concierne 2 los
embalajes y sus ensayos.

La Ciase 9, matenas y objetos peligrosos di-
versos, recoge las materias que, siendo peligro-
sas, no se pueden encajar en otras clases. Se
divide en dos partes:

1° Matenas que, inhaladas como polvo fino,
pueden dafar la salud (armantos).

2? Materias y objetos que, en caso de incen-
dio, pueden producir dioxinas (difenilos poli-
ciorados, PCBs).

Se sigue en ella los moldes habituales del
ADR. Se instituye una nueva etiqueta de peli-
gro, la def n® 9.

Apéndice A6: Grandes recipientes para granel
{GRV). Son embalajes, que pueden ser rigidos,
semirigidos o blandos, que no sean los especi-
ficados en el Apéndice AS y no sobrepasen los
3 m*, concebidos para la manipulacion mecd-
nica, resistente a la misma y a las condiciones
normales del transporie. Los contenedores-
cisiernas no son GRV,

Para identificarlos se prescribe un codigo.
Deben ser compatibles con el contenido y cum-
plir las normas generales de los recipientes (jun-
tas, equipo de servicio, etc). En el Apéndice se
dan la relacion de ensayos a efectuar y los da-
tos que debe tener ¢ expediente de ensayos. A
partir de éstos, se puede homologar y marcar
conforme a las prescripciones dadas. Se debe
respetar el grado de enado, calculado mediante
fa conocida férmula 98/1+ & (50—1,).

Apéndice Bl. Las modificaciones mas impor-
tanies son la inclusion de normas para

— la proteccion de Jas cisternas contra los
golpes

— el wransporte en cisterna de las n.3tcias
de las Clases 7y 9.

Apéndice B2 Se hace 1 na nueva redacaion
de las prescripaiones para la instalacion eléc-
trica de los vehiculos,

Apéndice B3: Se establece un nuevo impre-
so para la homologacién de vehiculos.

Apéndice B5- Se insertan materas de [as cla-
ses 3, 61,7, 8¢y 9

Onras modificaciones. Diversas modificacio-
nes han sido hechas en las clases y Apéndices
para adaptar las prescripciones de seguridad a
ta evolucion cientifico-técnica, que seria muy
prolijo resefar.

Juan Anlonio Calvente Castillo
Jefe de Servicio de Coordinacidn
Técnica de Mercancias Peligrosas’
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