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Resumen

En este texto se revisan las funciones de los
Servicios de Extinciéon de Incendios vy
Salvamento (SEIS), asi como sus métodos
operativos basicos (para una intervencion
estandar y para diferentes tipos de
emergencias especificas como incendios,
emergencias con mercancias peligrosas,
salvamento y recuperacion de victimas,
inundaciones, ruinas y hundimientos). Se
revisan también las caracteristicas basicas
de los Planes de Prevencion de Riesgos.
Finalmente, el anexo | describen los
diferentes tipos de medios mecanicos y

Abstract

In this text the functions of Fire Extinction
and Rescue Services (SEIS) are reviewed,
as well as its basic operative methods (for a
standar intervention and also for different
specific types of emergencies as fires,
emergencies with dangerous substances,
rescue and recovery of victims, floods, ruins
and collapses). Basic characteristics of the
Risk Prevention Plans are also reviewed.
Finally, at the Annex | different types of
mechanics tools and vehicles used by the
SEIS are described.

vehiculos usados por los SEIS.

Introduccioén

Los Servicios de Extincion de Incendios y Salvamento (en adelante SEIS)
tienen como misiones especificas, en el ambito territorial de su competencia, el
salvamento de personas y bienes en caso de incendio u otro siniestro, la
prevencion y asistencia técnica en esta materia, asi como el desarrollo de
acciones tendentes a evitar riesgos a los ciudadanos. La complejidad de estas
actuaciones requiere una planificacion que permita coordinarse con los
diferentes servicios actuantes que forman el sistema de Proteccion Civil
(policia, asistencia sanitaria, etc.).

La accién de los SEIS se enmarca, por tanto, dentro de las tareas de la
Proteccion Civil que vienen reguladas por la Ley de Proteccion Civil y su Norma
Basica, a través de los Planes especiales y territoriales y de las Directrices
Basicas de Planificacion. En el contexto de una emergencia, sus
procedimientos de actuacion estan basados en la legislacion citada y
estructurados, conforme al Plan territorial, en un 6rgano directivo, organos
ejecutivos y organos de apoyo al Director del plan. Esta estructura organizativa
puede activarse parcial o totalmente, segun la magnitud de la emergencia.



En el plano operativo las intervenciones de los SEIS, aun siendo diferentes
segun la naturaleza de la emergencia, se efectuan siguiendo pautas de accién
predeterminadas que van desde el momento en que se desencadena la
alarma, una vez recibido el aviso de emergencia, hasta el momento en que el
equipo regresa a su base y recupera la normalidad. Esta metodologia para una
intervencion estandar es comun a la practica totalidad de los SEIS y Cuerpos
de Bomberos y consta de las siguientes fases:

1. Alarma o Aviso. En esta fase, ademas de comprobar la llamada para
confirmar su veracidad, se recaba el mayor numero de datos posibles sobre el
tipo de siniestro (incendio, explosién, accidente, etc.), la localizacién exacta, el
numero de personas afectadas, y otras circunstancias especiales o riesgos
afiadidos.

2. Salida. En el primer minuto de recibida la alarma, el Jefe de Guardia
ordenara la composicion de la salida (conjunto de personas y material que se
suponen idéneos en primera instancia). Los recursos movilizados estaran bajo
el mando de un unico Jefe de Dotacién o Salida. Simultaneamente a la salida,
se procedera a avisar a otros servicios u organismos necesarios para la
resolucion del incidente (Comparias Eléctricas, de Agua, de Gas, Policia
Local, Guardia Civil, Sanidad, etc.).

3. Aproximacion y Transporte. La aproximacion es la actividad efectuada desde
la salida de la base hasta la llegada al lugar del siniestro. Durante todo el
trayecto se deberan usar las senales Opticas y acusticas, escogiendo el
itinerario mas adecuado.

4. Llegada y Estacionamiento. A la llegada deberan guardarse las distancias
minimas de seguridad, estacionando los vehiculos de manera que se permita
su movilizacion rapida ante cualquier emergencia.

5. Inspeccion y Evaluacion del siniestro. El Jefe de Salida efectuara una
inspeccion rapida del siniestro y una primera evaluacion de la situacion y de los
riesgos asociados. Determinara las lineas que delimitan las zonas de
intervencidon, socorro y seguridad. También podra solicitar la ayuda e
informacion de otras personas o servicios colaboradores en el lugar.

6. Preparacion y peticion de ayuda. En caso necesario, el Jefe de Salida
solicitara a la Central medios adicionales y prevera su llegada y ubicacion. Se
procedera a auxiliar a las victimas y aplicar las medidas de proteccion mas
urgentes, desde los primeros instantes de la emergencia, facilitando la
evacuacion del lugar afectado.

7. Establecimiento del puesto de mando. Debe existir un unico mando en el
siniestro. En situaciones complejas el mando se ira transfiriendo en funcién de
la llegada de personal de rango superior. El Jefe de Salida establecera un plan
estratégico que contemplara: (a) el salvamento de vidas; (b) el salvamento de
bienes, (c) la neutralizaciéon de la causa originaria del siniestro y, (d) la
restauracion de la normalidad.



Se establecera, si es preciso, el Puesto de Mando avanzado, desde el que se
efectuara la coordinacién operativa de los grupos de accion que intervengan
mas directamente en la emergencia. Se transmitiran al Director del Plan los
datos sobre la situacion, los dainos producidos o los que pudieran producirse y
la viabilidad de las operaciones a realizar.

8. Informacion a la Central de Comunicaciones y peticiones a otros Servicios.
Se dara toda la informacion necesaria y lo antes posible a la central, para la
posible correcciéon en la toma de decisiones. Si hiciese falta, se solicitaran
desde el Puesto de Mando las ayudas a otros servicios necesarios necesarios
(Proteccion Civil, ambulancias, etc.).

9. Precauciones sobre las consecuencias del siniestro y de las operaciones de
extincion. Se tendran en cuenta las consecuencias tanto el propio siniestro
como de los trabajos realizados para la eliminacién del mismo y que puedan
afectar a las personas, bienes o medioambiente.

10. Revision de resultados. La toma de decisiones ha de ser dinamica,
evaluando continuamente los resultados en funcion de los medios y
comprobando si la situacion evoluciona aumentando, estabilizandose o
disminuyendo. Se ajustaran los medios a la magnitud del siniestro, retirando
elementos innecesarios o solicitando otros adicionales.

11. Valoracién y correccion de dafios. A final del siniestro se hara la valoraciéon
de danos y pérdidas, tanto de vidas como de bienes, informando de la
situacion a la Central y procediendo, si es posible y con los medios disponibles,
a una primera correccion urgente.

12. Recuperacion de la normalidad. Incluird operaciones tales como limpieza
del entorno, apilado de materiales para dejar el area transitable, achiques de
agua de extincion, descontaminacion, etc. Antes de abandonar el lugar,
deberemos cercionarnos de quién y qué entidad queda a cargo de la situacién
y el local, si fuese necesario.

13. Retenes de vigilancia. Si la situacion lo requiere, habra que conformar
retenes fijos de vigilancia en el lugar, en prevision de que el siniestro pueda
volver a reproducirse, inspeccionando de forma peridédica y metddica la zona
afectada.

14. Recogida de material. Concluida la intervencion, se procedera a la recogida
y recuento de todo el material utilizado.

15. Toma de datos e informacién a la Central de Comunicaciones. Se
recabaran todos los datos necesarios a fin de realizar luego el informe
pertinente.

16. Regreso a la base del SEIS. Se comunicara a la Central el abandono del
lugar y se regresara por el camino mas corto posible.



17. Nueva puesta en servicio. Llegados a la base se procedera a repostar agua
y combustible si es necesario, asi como a la limpieza o reposicidén y reparacion
de los materiales que lo precisen. El personal se dispondra para una nueva
actuacion.

18. Informe y analisis de la actuacion. El Jefe de Salida cubrira el
correspondiente Informe de Actuacion, y posteriormente, si asi lo considera
necesario, reunira al personal para analizar la actuacion realizada, y proponer,
en su caso, medidas correctoras.

En lo referente a la estructura, los Grupos de Intervencién Operativa (GIO)
estaran integrados principalmente por personal de los SEIS y personal de la
Policia Local, aportando cada servicio su estructura organizativa. El
responsable del GIO es el Jefe del SEIS o persona en quién delegue. Los
medios con que cuenta el GIO son los propios de los servicios y, en caso
necesario, los de las Empresas Municipales y Empresas Privadas del término
municipal.

Aunque el esquema visto corresponde a una intervencion estandar, existen
otros tipos de intervenciones cuyas caracteristicas varian en funciéon de la
naturaleza y magnitud de la emergencia. En general, el trabajo de los SEIS se
basa en el disefio de las operaciones segun protocolos de actuacion
establecidos para cada tipo de emergencia (incendios, accidentes
industriales, accidentes de transito, accidentes con mercancias peligrosas,
inundaciones, ruinas, hundimientos, etc.) y cada nivel de alarma
(habitualmente cuatro). Los niveles de alarma, los sistemas de alerta, la
notificacion de los mismos, la composicion de los Grupos y la activacion y
modalidades de aplicacion de los diferentes planes, son también diferentes
para cada tipo de emergencia y ambito territorial. A continuacién se revisan
algunos d estos tipos de intervencion especifica.

Intervencion en incendios

Las acciones de lucha contra el fuego representan aproximadamente el 30%
de todas las actuaciones de los SEIS. El resto de actividades corresponden a
salvamentos (accidentes de carretera, rescates en ascensores, etc.), asistencia
técnica (valoracion de situaciones de riesgo, gas, electricidad,
apuntalamientos, etc.), actividades de prevencion (revision de locales, edificios,
etc.) y acciones divulgativas (charlas a colegios, empresas, simulacros, etc.).

Las intervenciones en incendios son variadas segun se trate de incendios
urbanos (viviendas, locales, oficinas, escuelas), suburbanos (s6tanos, tuneles,
garajes), rurales (viviendas unifamiliares, granjas de almacenaje y cria de
animales, tendejones de aperos), y forestales (monte bajo, matorrales,
arbolado). Aunque todas estas actuaciones siguen el plan general de
intervencion, existen matices diferenciadores que deben ser tratados de forma
especifica segun variables como la orografia, densidad demografica,
materiales combustibles implicados, caracteristicas urbanisticas, etc.)



Incendios en zonas urbanas

Los principales problemas que plantean en este tipo de actuacion son: (a)
responder a la emergencia llegando al lugar en un tiempo razonable; (b)
controlar el trafico y los curiosos; (c) facilitar el acceso y aproximacién de los
vehiculos contra-incendios; (d) presencia de intoxicacion, muerte o
quemaduras en posibles ocupantes de la vivienda o edificio; (e) coordinacién
de los distintos cuerpos (Bomberos, Policia y Servicios Sanitarios), y (f)
abastecimiento de agua por parte de los vehiculos contra-incendios, a través
de hidrantes y bocas de riego que estan conectadas a la red general de
abastecimiento de agua a la ciudad.

Una vez resueltos esos problemas, la actuacion de los SEIS ira encaminada a
la atencion prioritaria de las victimas, teniendo en cuenta los peligros presentes
como los relacionados con electricidad, gas, falta de visibilidad, fallos en la
estructura de la edificacidon, toxicidad de los gases desprendidos de la
combustion y pirdlisis de los materiales implicados, falta de oxigeno,
fendbmenos como el flash-over y back-draft (incendio subito generalizado). Para
ello, los SEIS deben disponer de un método de trabajo prestablecido, de
normas de seguridad estrictas y equipos (transmisién, proteccion personal,
respiracion autonoma, localizadores, etc.) adecuados.

El agua es el agente extintor mas utilizado (abundante, barato y de amplio uso
en las intervenciones), pero deben valorararse sus limitaciones y riesgos
(presencia de electricidad, incompatibilidad con determinadas sustancias que
reaccionan con ella, etc). Se aplica mediante ataque directo, indirecto,
enfriamiento y ventilacion. Si se trata de incendios emergentes, se valorara la
posibilidad de utilizar extintores para minimizar sus dafios. Otro mecanismo de
intervencién, poco valorado hasta hoy, es la ventilacion como apoyo a la
extincion y para la reduccion de dafos causados por el humo una vez
extinguido dicho incendio.

Incendios suburbanos

Las precauciones a considerar son la dificultad de acceso a estos locales, la
dificultad de encontrar a las victimas y su intoxicacion por humos y CO, la
disponibilidad de equipos de larga duracién, la dificultad de ventilacion y por
tanto altas temperaturas, el peligro de flash-over y back-draft (incendio subito
generalizado), la utilizaciéon de cuerdas guia y camara de imagenes térmicas
para la localizacién del foco del incendio, la presencia de corriente eléctrica,
incluso de transformadores eléctricos. En muchas ocasiones se puede utilizar
espuma de alta expansion como agente extintor. En los demas casos, agua en
sus distintas formas de utilizacion.

Incendios rurales



Las precauciones a adoptar tienen que ver con el riesgo de muerte de las
victimas por intoxicacion y quemaduras, el riesgo debido al colapso de la
edificacién, los caminos inaccesibles para los camiones de Bomberos, el
abastecimientos de agua escaso o insuficiente y la larga duracién del trayecto
que impidie llegar al incendio en su fase inicial, dificultando su control.

Los métodos de actuacidn consisten en elegir camiones apropiados como
pequefios todoterreno con material suficiente para este tipo de incendios
(equipos de respiracion, equipos de espuma, escaleras extensibles...); actuar,
en muchos casos, conteniendo el incendio al encontrarse en su etapa de
incendio generalizado, asi como controlar el estado de la edificacion por peligro
de derrumbe.

Incendios forestales

Se utilizan camiones forestales y vehiculos ligeros. Las precauciones a
considerar son los cambios constantes de la direccion del viento (variando la
direccion del fuego y pudiendo afectarse las personas o los vehiculos de
extincion); la previsiébn de aprovisionamiento y relevos en casos de incendios
de larga duracion; los riesgos por manejo de herramienta y vehiculos en zonas
agrestes y a veces en horas nocturnas; la falta de abastecimiento de agua para
la extincion, y el acceso dificultoso o imposible hacia el frente o los flancos.

Habitualmente, hay tres clases de fuegos: (a) fuegos de subsuelo en los que
se realizaran zanjas que rodeen el incendio con suficiente anchura y
profundidad para impedir la propagacion del fuego; (b) fuegos de copas en los
que se realizaran franjas cortafuego; y (c) fuegos de suelo en los que, segun su
tamano, el ataque puede ser directo o indirecto. Los métodos de intervencion
son el ataque directo (con agua mediante mangueras o ataque aéreo, tierra o
batefuegos) y el ataque indirecto (con contrafuegos o franjas cortafuegos).

Emergencias e Intervenciones con mercancias peligrosas

La Orden de 2 de Noviembre de 1981 que aprueba el Plan de Actuacién para
los posibles casos de Accidentes en el Transporte de Mercancias Peligrosas
establece como objetivo del plan el servir de guia para que los servicios
involucrados se organicen y coordinen lo mas perfectamente posible de forma
que, en cada caso, se actue adecuadamente segun las particularidades de la
mercancia comprometida en un accidente. Este plan clasifica las emergencias
en cinco tipos::

e Tipo 1 (Averia o Accidente). El vehiculo no puede continuar la marcha pero
tanto el continente como el contenido estan en perfecto estado

e Tipo 2. Como consecuencia del accidente, el continente ha sufrido
desperfectos pero no existe fuga o derrame del contenido



¢ Tipo 3: Como consecuencia del accidente, el continente ha sufrido
desperfectos y existe fuga o derrame del contenido.

¢ Tipo 4: Como consecuencia del accidente, existen dafios o incendio en el
continente y fuga encendida en el contenido.

e Tipo 5: Como consecuencia del accidente, el continente y su contenido han
hecho explosion.

La gravedad de la emergencia depende, entre otros factores, de la clase de
mercancia, la cantidad transportada y el lugar del accidente. El Plan de
actuacion se pondra en marcha al producirse cualquier tipo de accidente, una
vez que se notifica la alarma. La intervencion de los SEIS tendra como
objetivos proteger vidas y propiedades, controlar el trafico, rescatar a los
heridos y personas afectadas, evacuar las viviendas y edificios en peligro,
notificar a las autoridades provinciales o locales, asi como a los servicios
publicos, cooperar con los diferentes servicios involucrados y confeccionar la
relacion de los hechos acaecidos.

Una intervencion estandar de un SEIS frente a una emergencia con
mercancias peligrosas suele constar de cuatro fases:

e Primera fase (Alarma). Recibida la llamada se identificara el lugar y el
riesgo, transmitiendo dicha alarma a las fuerzas de orden publico y al
Ayuntamiento afectado.

e Segunda fase (Aproximacion y toma de contacto). En el caso de que sean
los bomberos los primeros en acudir a lugar del accidente, deberan efectuar
las siguientes operaciones:

1. Evaluacién del accidente. La aproximacion al lugar del siniestro debera
efectuarse siempre que sea posible por la parte lateral del vehiculo. Los
vehiculos de auxilio deberan detenerse a una distancia no inferior a 50
metros y en situacion a favor del viento con relacion al vehiculo o cisterna.
Se realizara un reconocimiento del vehiculo y lugar del accidente,
procediendo a tomar la informacién necesaria para la identificacion de los
datos exteriores del vehiculo o cisterna y del conductor.

2. SefRalizacion y corte de trafico. Se procedera de inmediato a sefializar la
zona, asi como cortar y desviar el trafico, tomando como distancia de
seguridad la que las caracteristicas del producto, el tipo de la emergencia, la
morfologia del terreno, velocidad y direccion del viento, lluvia, etc.
aconsejen. No obstante se considera una distancia minima de 1.000 metros
para asegurar que los efectos de un siniestro no alcancen a las personas.

e Tercera fase (Informacion). Si a la llegada al lugar del siniestro ya
estuviesen otros servicios publicos éstos deberian completar la informacién
al SEIS y dependiendo del tipo y gravedad de la emergencia habrian



avisado a las autoridades civiles y sanitarias. En el caso de que sean los
bomberos los primeros en acudir a lugar del accidente, seran éstos los que
avisen a los distintos servicios publicos ademas de contactar con su propia
central para solicitar las ayudas especificas pertinentes. La informacién
debe contener los siguientes datos: a) localizaciéon exacta del accidente e
itinerarios recomendables; b) circunstancias mas destacadas del mismo
(incendio, fugas, derrames, heridos, situacion del conductor y vehiculo); c)
clase de producto (datos del panel naranja, etiquetas de peligro e
instrucciones escritas (fichas de seguridad); d) nombres y datos del vehiculo
y cisterna; e) cuantos datos se consideren precisos para una mejor
actuacion.

El servicio publico que primero acuda al lugar del siniestro establecera el
puesto de mando desde el que se dirigiran las operaciones y en el que
colaboraran todos los servicios implicados.

e Cuarta fase (Actuacién). La actuacion de los SEIS vendra condicionada por
la naturaleza del producto implicado, por la clasificacion de la emergencia y
por los medios de que se disponga. Aqui cabe mencionar la gran ayuda que
suponen para los equipos que intervienen en este tipo de accidentes las
Fichas de Intervencion aprobadas en el BOE de 13 de junio de 1997. La
complejidad de las actuaciones que pueden darse quedan resumidas en el
cuadro siguiente:

TIPOS DE ACTUACION DE EMERGENCIA CON MERCANCIAS
PELIGROSAS

UNO (SIN DAROS Y SIN FUGA)

1. Senfalizar la zona.
2. Trasladar el continente y el contenido a lugar seguro, si es posible.

DOS (DANOS SIN FUGA)

1. Senalizar la zona.

2. Avisar al expedidor y transportista si procede.

3. Constituir el retén de Bomberos.

4. Trasladar continente y contenido a lugar seguro, si es posible.

TRES (DANOS CON FUGA)

1. Corte de trafico.

2. Evacuacion.

3. Trasladar continente y contenido a lugar seguro y sin habitar, sies
posible.

4. Avisar a expedidor y transportista, si procede.

5. Constituir el retén de Bomberos.

CUATRO (DANOS O INCENDIO CON FUGA ENCENDIDA)
1. Corte de trafico.

2. Evacuar los heridos a lugar seguro.
3. Refrigerar la cisterna, si es posible.




4. No utilizar agua, si hay una X en el panel de identificacion del peligro,
para la extincion del incendio.
5. Actuar segun las instrucciones para accidentes de fuga encendida.

CINCO (EXPLOSION)

1. Cortar el Tréfico.

2. Auxiliar y evacuar las victimas.

3. Extinguir incendios provocados por explosion.

4. Inspeccionar edificios afectados.

5. Albergar a los afectados.

6. Controlar efectos secundarios (incluye vehiculo averiado o accidentado)

Intervencién en accidentes con salvamento y recuperacion de victimas

El objetivo mas importante de los SEIS es el salvamento y recuperacion de las
personas que han sufrido dafios como consecuencia de un accidente o una
emergencia. Las acciones encaminadas a conseguir este objetivo son rescatar
a las victimas, para reparar los dafos que sufran o para evitar que reciban
nuevos danos; auxiliar de modo inmediato a las victimas, preparandolas para
su traslado a un centro sanitario donde reciban tratamiento si fuera necesario;
y transportar a las victimas que lo requieran a los centros donde puedan ser
reparados sus dafios con medios humanos y materiales adecuados.

Se debe senalar que auxiliar y transportar a las victimas, si se cuenta con
personal sanitario, sera como colaboradores, en la medida que ellos lo
soliciten.

Los principios generales de actuaciéon son: 1) Evaluacion de la situacion
(valorar riesgos y necesidades para definir el Plan de Accion), 2) Hacer seguro
el lugar del accidente (colocar senalizaciones, evitar el aparcamiento de
vehiculos, alejar a la victima de posibles riesgos afiadidos), 3) Realizar una
evaluacion inicial de la victima haciendo un rapido balance de su estado, 4)
Dependiendo del resultado de la evaluacién inicial se pondran en marcha las
maniobras de soporte vital basico. Los puntos 3 y 4 seran asumidos por el
SEIS sodlo si no existe personal sanitario.

Debe considerarse especialmente la seguridad, tanto del personal como de los
equipos. La seguridad personal comienza con el correcto equipamiento del
personald el SEIS, que usara siempre las prendas de proteccién personal. La
seguridad de los equipos comienza con la adecuada situacion del vehiculo o
vehiculos que intervengan, dependiendo del tipo de via (carretera o autopista),
numero de carriles, sentido de la circulacion, etc.. En general se procurara
crear con los vehiculos una zona de seguridad, colocandolos de manera que
uno de ellos la delimite por delante y el otro por detras y manteniendo la
maxima sefalizacién luminosa. Ademas de esta zona de seguridad o de
intervencién se dejara un espacio libre delante para poder ubicar si fuera
necesario vehiculos de apoyo, ambulancias, policia, gruas, funeraria, etc. Todo
este espacio se sefalizara convenientemente a base de conos, triangulos de



peligro etc. El personal procurara descender de los vehiculos por el lado
protegido y se mantendra siempre dentro de la zona de intervencion o de
seguridad.

La intervencion en el lugar del accidente implicara la realizacion de una serie
de operaciones que aunque aqui se reflejan de manera ordenada, en muchas
ocasiones tendran que simultanearse o alterarse en el tiempo segun las
particularidades del accidente, y que son:

- Extincion inmediata de incendios en vehiculos con personas atrapadas, en
las proximidades o en otros vehiculos que puedan agravar posteriormente la
intervencion.

- Reconocimiento para valorar la gravedad de las victimas y decidir en funcién
de ésta el orden de rescate de las mismas, en coordinacion con los servicios
sanitarios si los hubiera.

- Estabilizacion del vehiculo accidentado para evitar o reducir movimientos
indeseados que agraven la situacion del accidentado, producidos, bien por la
situacion del propio vehiculo o por los trabajos que se vayan a realizar sobre él.
Como norma no debe variarse la posicion del vehiculo cuando existan
ocupantes en su interior.

- Prevencion de posibles riesgos potenciales para evitar el agravamiento de la
situacion, con operaciones como la desconexién de baterias y la colocacion de
un agente extintor en situacion de espera (manguera de emergencia o extintor)
listo para ser utilizado en caso necesario.

- Abordaje para generar el suficiente espacio que facilite un acceso adecuado
al herido adaptando el hueco a la victima y que sirva como preparativo para la
posterior descarcelacion y rescate. Para ello, normalmente se actuara sobre
las puertas, sobre el techo o sobre ambos elementos simultaneamente.

- Estabilizacién de victimas a fin de mantener a los accidentados en las
mejores condiciones de soporte vital, garantizando asi una atencion correcta
desde el primer momento, previa a la descarcelacién del vehiculo.

- Descarcelacion, entendiéndose como tal el conjunto de maniobras y trabajos
a realizar para liberar a la victima que como consecuencia del accidente y
debido a las deformaciones que sufren los vehiculos, que reducen el espacio
habitable de los mismos, quedan atrapadas en el interior. Los elementos que
generalmente actuan en el aprisionamiento y sobre los que se suele trabajar
son: el volante, el salpicadero, los pedales vy la propia carroceria.

- Extraccién de victimas, que consiste en sacar fisicamente a éstas del interior
del vehiculo, mantenidas ya en las mejores condiciones posibles de soporte
vital.

- Traslado de victimas de la mejor forma posible a Centros Sanitarios, donde
se les pueda prestar la atencidon médica que requieran.
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- Rastreo de la zona para descartar la posible presencia de otras victimas no
localizadas con anterioridad.

- Retirada de vehiculos y limpieza de la calzada con el fin de dejar expedita la
via y restablecer la circulacion.

Unicamente en el caso de la no comparecencia por cualquier causa, tanto de
los servicios sanitarios (encargados de la atencion a las victimas) como de las
fuerzas de seguridad (a los que corresponderia el control del trafico, la
seguridad y orden en la zona, la investigacion del accidente, la identificacion
de victimas y la restauracién de la circulacion ) el personal del SEIS se hara
cargo de todas las operaciones de la intervencidn dentro de sus posibilidades y
conforme a los medios materiales y humanos disponibles.

Intervencion en inundaciones

Las causas que pueden provocar una inundacion son variadas (lluvia
torrencial, deshielo, crecida de rios, roturas de diques o0 muros de contencién
de aguas, etc.) y, en general, por su magnitud como catastrofe escapa a las
competencias exclusivas de los SEIS. La movilizacion de medios y de personal
necesario para paliar sus consecuencias es a veces tan grande que los SEIS
son una pequefia parte de las infraestructuras necesarias. Normalmente estos
realizaran las labores mas urgentes en cuanto a rescate y salvamento se
refiere, sin perjuicio de continuar posteriormente colaborando en todas y cada
una de aquellas otras operaciones que requieran su presencia.

Ante la repentina inundacion de una zona, la primera medida logica seria
trasladarse a un sitio seguro, pero en muchas ocasiones esto no es posible por
diversos motivos: que el nivel de las aguas crezca rapidamente, que se
produzca durante las horas nocturnas o de reposo, o0 que existan personas con
imposibilidades fisicas. Dado que los SEIS son uno de los 6rganos llamados a
intervenir, es necesario que conozcan los procesos organizativos y de
actuacion para las situaciones mencionadas.

En relacion con las inundaciones como desastre, los objetivos del municipio en
su ambito de actuacion son de dos tipos:

1. Prevision: Tener clasificado su territorio segun los riesgos a evitar, valorando
antecedentes conocidos (orografia, rios, arroyos, torrentes y vaguadas que son
zonas naturales de escorrentias, asi como la existencia, aguas arriba, de
embalses y presas, etc.)

La funcion de esta clasificacion es la de confeccionar un mapa municipal de
riesgos de inundacion en el que consten los siguientes datos: zonas
potencialmente inundables sefialadas en el mapa con curvas de nivel que
representen cotas de riesgo, localizacion de nucleos habitados, edificios de
servicios, industrias, instalaciones ganaderas y en general cualquier otro tipo
de equipamiento que pueda verse afectado por las aguas. Se sefalizaran las
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zonas evacuables, se indicaran las vias de evacuacion vy los lugares de
recepcion que en todos los casos estaran situados en zonas seguras.

2. Informacién: Consiste en trasladar a la poblacion los datos y las situaciones
que puedan significar riesgo de inundacion, y las normas de actuacion que
deben adoptarse en cada caso. Esta informacién es de tres tipos: informacion
propia (para evaluar situaciones); informacién a la poblacion (instrucciones y
normas a seguir) e informacién al exterior (evolucion de la situacion y prevision
de necesidades).

El plan especial de actuacion en inundaciones incluye las medidas que las
autoridades locales deben adoptar para la protecciéon de personas, animales y
bienes. Debe recordarse que en el ambito municipal el Alcalde es el Jefe Local
de Proteccién Civil y, por tanto, responsable del plan de actuacién inmediata
en inundaciones. Asumira la direccion de las operaciones y tomara las
decisiones que le correspondan con el asesoramiento de la Junta Local de
Proteccion Civil. Asimismo movilizara, si fuera preciso, los medios que figuren
en el Catalogo Municipal de Recursos Movilizables e incluso aquellos que, no
estando catalogados, se consideren precisos.

Por otro lado, y dentro del Plan de Actuacién, se han de considerar las
funciones a realizar por los diferentes servicios llamados a intervenir (orden
publico, sanitarios, técnicos de control, logistica, transmisiones, evacuacion y
albergue, rehabilitacion, prensa, etc).

La forma de llevarse a cabo estas tareas vendra determinada en funcion de la
capacidad operativa del propio SEIS, asi como de las diferentes
circunstancias que concurran en el lugar afectado por la inundacion. Por estos
motivos, las operaciones a realizar asi como las tacticas de actuacion de los
equipos de intervencién podran ser muy diversas. Material de salvamento y
apoyo tales como cuerdas, lanzacabos, proyectores, etc., y otros de caracter
especial, tales como trajes de neopreno, trajes secos, lanchas neumaticas, etc.
seran de especial relevancia en estos casos.

Intervencién en ruinas y hundimientos

Los motivos por los que se puede llegar a producir el colapso de edificios son
muy variados. Es bien conocido que desde el comienzo de la vida de un
edificio aparecen fisuras, incluso antes de acabar su construccion. El fraguado
de morteros, hormigones, yesos y la humectacion de los mismos suelen ser
factores determinantes.

En general en el origen de las lesiones intervienen tres factores, principalmente
el agua (lluvia, embebida en el terreno, fugas de canalizaciones, corrientes
subterraneas, etc); el terreno (por su variable capacidad de respuesta a lo largo
del tiempo y los diferentes grados de compactacion) y, finalmente; la propia
calidad de los edificios.

Las medidas de actuacion que podran llevarse a cabo seran del tipo de
medidas de seguridad, de control, de recuperacion y/o de demolicion. En todas
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y cada una de estas medidas puede ser necesaria la intervencion de los SEIS.
En las medidas de seguridad se incluiran acciones tendentes a garantizar la
estabilidad del edificio o parte del mismo durante un periodo mas o menos
dilatado de tiempo, y siempre con caracter provisional. Los SEIS podran
realizar actuaciones de caracter preventivo mediante la ejecucion de obras
tendentes a estabilizar elementos estructurales, mientras se acometen obras
de caracter general, que cesaran cuando finalicen las obras que obligaron a su
realizacion.

Otras actuaciones de los SEIS con igual caracter de provisionalidad podran ser
de contencion o sostenimiento. En este caso, la finalidad de estos actos sera la
de suplir en su misioén de resistencia a determinados elementos estructurales
de un edificio, cuando éstos han dejado de realizar tal cometido o se han visto
mermados en su capacidad resistente. Su periodo de vigencia puede
prolongarse varios afos (caso de un expediente contradictorio de ruina).

Las obras o acciones a emprender por los SEIS para conseguir estos objetivos,
se llevaran a cabo mediante apeos o técnicas de sustentacion y estabilizacion
de elementos. Dependiendo de las circunstancias que concurran seran
resueltos de diferentes formas y segun las técnicas conocidas por los equipos
de intervencion.

El hundimiento de un edificio o construccion puede ser debido a varios
factores: mantenimiento inadecuado del inmueble, fatiga de elementos
portantes y estructurales, movimientos sismicos, explosiones, etc. Algunos de
los factores anteriormente sefalados pueden preverse con mas 0 menos
antelacion por personal técnico cualificado. Llegado el caso, aunque el
colapsamiento de la estructura se produjese, es poco probable que haya
desgracias personales, ya que dicho riesgo estaba previsto de antemano.

Oftras situaciones son las que podrian producirse tras un movimiento sismico
o una fuerte explosion. En estos casos, lo inesperado del suceso si puede dar
origen a situaciones dramaticas de rescate, en las cuales es obligada la
presencia de los SEIS. Ademas, es dificil conocer el estado residual del
inmueble, y estos hundimientos casi siempre originan atrapamientos de
personas y animales y haran preciso que el personal de los equipos que
intervengan en las labores de rescate y desescombro pongan de manifiesto
sus técnicas y conocimientos operacionales.

Los diferentes tipos de estructuras, la variedad de elementos portantes
existentes en la construccion, y las caracteristicas propias de los elementos
arquitectonicos utilizados, responderan de diferente manera ante un imprevisto
empuje que les haga perder sus cualidades y cumplir la funcién para la cual
fueron disenados. Asi podemos encontrarnos con diferente tipos de
hundimientos dependiendo de si se trata de un desplome total o parcial de la
edificacion y cuya clasificacién se muestra en el cuadro siguiente.

TIPOS DE HUNDIMIENTOS

- Plano inclinado.
- Descendimiento plano (hundimiento horizontal).
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- Marquesina (media pieza).

- Espacios llenos (rellenos de escombro).

- Espacios inundados ( rellenos de barro).

- Espacios comprimidos por varias capas (llenos de escombros en
planchas).

- Locales reventados (parcialmente siniestrados).

- Nidos de golondrina.

Cada una de estas situaciones representa un reto para los equipos de
intervencién y rescate, siendo el mayor problema la localizaciéon y el
salvamento de las posibles victimas existentes entre las zonas derruidas. Para
ello se contara con la ayuda de aparatos especiales, tanto de escucha
(detectores geofénicos), como otras aplicaciones con fibra 6ptica que permiten
ver y oir en lugares en los que seria imposible o muy dificil llegar, facilitando de
manera notable las tareas de localizacion de victimas. Perros de salvamento y
rastreo seran también unos colaboradores excepcionales.

Pero aunque los equipos anteriormente mencionados son de inestimable
ayuda, los de intervencion contaran con el asesoramiento y la colaboracion del
personal técnico de los diferentes servicios: de gas, electricidad y agua.
También contaran con técnicos de la construccion, que con su colaboracion
estabilizaran la zona de trabajo mediante las obras que sean precisas a fin de
garantizar la intervencion de los equipos de auxilio.

Posteriormente las técnicas de rastreo, rescate, penetracion en huecos y
extraccion de materiales se realizaran segun los protocolos de actuacion
existentes en los SEIS, pudiendo ser modificados dependiendo del desarrollo
de la emergencia, los riesgos que concurran en el incidente, el tipo de
hundimiento producido, los medios disponibles y el mayor o menor numero de
victimas involucradas, ya que en la mayoria de estos casos, no sera posible
aplicar reglas rigidas e inalterables de actuacion.

Estas operaciones de salvamento pasaran inevitablemente por varias fases:

e Fase I: Reconocimiento, salvamento inmediato de los heridos de superficie y
preparacion del escenario.

e Fase Il: Exploracion de lugares de posibles supervivientes y salvamento
(localizacion de victimas por el sistema de llamada, utilizacion de fibra
Optica, utilizacidon de detectores geofdnicos, apertura de boquetes y
apuntalamientos).

e Fase lll: Retirada de escombros seleccionados.

e Fase |V: Retirada total de escombros.

e Fase V: Restablecimiento de la normalidad.
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La ultima fase del desarrollo de la intervencién (fase de rehabilitacién de
medios afectados por el accidente) constituye una transicion hacia la
normalidad. Es una fase distinta para cada tipo de intervencion y tiene
consignas generales y especificas.

Las consignas comunes se refieren a (a) las personas (las personas ilesas que
han perdido su vivienda o sufren un estres grave seran conducidas a centros
asistenciales, servicios sociales o albergues, segun el caso); (b) la presencia
de cadaveres de animales (notificar la situacion a los servicios competentes en
la materia para su recogida y a la Autoridad Sanitaria); (c) la delimitacién de las
zonas peligrosas creadas por el accidente (peligro de ruina, derrumbamiento,
corrimiento, etc.); (d) el rapido despeje, limpieza vy sefializaciéon de la zona
afectada; (e) la ejecucidn de las medidas correctoras oportunas para estabilizar
o demoler las estructuras con riesgo de colapso o derrumbe, y (f) la
comunicacion a las personas y empresas afectadas el estado final de la
situacion, pérdidas detectadas, y medidas a tomar por parte de la propiedad
antes de la nueva puesta en servicio de la instalacién, local, vivienda, o zona
afectada.

Planes de prevencion de riesgos

Un aspecto basico de la prevencion de riesgos es la idea de que es
infinitamente mejor que un siniestro no se produzca a que se produzca. Ello
implica evaluar la capacidad del SEIS, asi como otros factores adicionales
como son el tipo de siniestros potenciales (incendios, accidentes,
salvamentos), riesgos personales, frecuencia de los siniestros, condiciones
climatologicas, factores demograficos y geograficos, etc. etc. Y por supuesto,
no debe faltar una consideracion basica sobre el papel que se espera juegue el
SEIS Bomberos en la proteccion publica.

Las actividades de prevencion pueden clasificarse de varias formas, pero
generalmente resulta util agruparlas de las siguiente manera:

A. Prevencion respecto a los propios SEIS.

e Elaboracién y puesta a punto de diversos planes de intervencion especificos
en funcion del siniestro ( incendio, explosion, accidente de trafico,
inundacion, etc.). Aqui deben incluirse también las diferentes normativas
que a nivel estatal o autonémico regulan determinadas actuaciones de los
SEIS, como por ejemplo la Orden de 2 de Noviembre de 1981, Plan de
actuacién para los posibles casos de accidentes en el transporte de
mercancias peligrosas.

e Revisidn y actualizacion de los recursos propios de los SEIS (vehiculos,
material especifico, instalaciones de abastecimiento de agua, etc.)

e Formacién continua del personal del SEIS.
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¢ Investigacion de incendios, e incluso de cualquier tipo de siniestros, tanto
provocados como accidentales, a fin de proponer medidas correctoras para
evitarlos.

e Estadisticas de todos los siniestros en los que se ha intervenido, para
proceder a su analisis posterior y ver el grado de incidencia de los diferentes
tipos de siniestro, asi como la capacidad de respuesta de los medios del
SEIS.

B. Prevencion respecto a la poblacién.

e Elaboracién o aplicacion de reglamentos relacionados con la construccion o
adecuacion de edificios, instalaciones diversas, transporte de mercancias
peligrosas, etc. Entre los mas importantes, destacamos los siguientes:

- Norma Basica de Edificacion. Condiciones de Proteccion Contra
Incendios en los edificios. (CP1/96). (R.D. 2177/1996).

- Reglamento General de Policia de Espectaculos Publicos y
Actividades Recreativas. (R.D. 2816/1982).

- Reglamento de Instalaciones de Proteccion Contra Incendios.
(R.D. 1942/1993).

¢ Actividades relacionadas con el cumplimiento de dichos reglamentos o
normativas, tales como inspeccion de edificios y locales diversos,
instalaciones de proteccién contra incendios, recorridos de evacuacion, etc.

¢ Impulsar la elaboracion de los Planes de Autoproteccion por parte de todas
aquellas empresas o actividades que presenten un determinado riesgo de
incendio o de otro tipo de accidente que incumba a una posible intervencién
del SEIS, como pueden ser escuelas, hospitales, locales comerciales,
locales de publica concurrencia, espectaculos publicos, industrias, etc.
En dichos Planes de Autoproteccion debera hacerse un estudio
pormenorizado de todos los riesgos, una enumeracion de todos los
recursos materiales y humanos, y establecer los criterios de
organizacion y las medidas correctoras a efectuar para neutralizar los
supuestos riesgos.

¢ Realizacion de simulacros de indole diversa, en todos aquellos centros
enumerados anteriormente, con la intencién de que, una vez producido el
siniestro real, el personal o publico afectado adquiera un habito para actuar
correctamente, o, en su caso, evacuar rapidamente la zona.
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e Formacién en materia de Seguridad del personal expuesto a los diferentes
riesgos con objeto de que sepan responder, a nivel preventivo y operativo,
ante dichos riesgos,

e Campafas de formacion y divulgacion enfocadas al publico en general, con
la idea de que adquieran unos minimos conocimientos y sepan el
comportamiento a seguir en cada caso.

Divulgacién de la actividad de los SEIS

La educacién publica tiene dos facetas: la prevencion y la respuesta en caso
de siniestro. Ambas son necesarias para conseguir un cambio fundamental en
la manera de reaccionar del publico en general y enfrentarse a un siniestro. El
publico necesita ser motivado e instruido para actuar de forma que se
minimicen las posibilidades de que un siniestro se origine vy los efectos
peligrosos del mismo en caso de que efectivamente se desencadene.

Dentro de este marco expuesto, los SEIS realizan frecuentemente actividades
divulgativas o formativas como las siguientes:

- Atencion a visitas de escolares a los centros y bases de los SEIS, donde se
les muestra el material existente y se les habla del papel de los miembros de
los SEIS en la sociedad actual.

- Concursos de redaccion y de pintura sobre temas de emergencia, dirigidos
especialmente a escolares.

- Teoria y practica de prevencion y extincion de incendios, dirigido
fundamentalmente a personal de empresas, cuerpos de seguridad, de
mercancias peligrosas, aspirantes a bomberos, asociaciones de vecinos etc.

- Edicidén y distribucion de folletos, tripticos, etc., dirigidos al publico en general
donde se recogen aspectos basicos de la prevencion y la extincion de
incendios y otros tipos de accidentes.

- Elaboracion y publicacion de memorias anuales sobre la composicion y
medios de los SEIS y actividades desarrolladas durante el afio.

- Exhibiciones de material y demostraciones sobre supuestas intervenciones

del SEIS, con motivo de fiestas anuales, dias de puertas abiertas, simulacros,
etc.

Anexo I: Vehiculos de los servicios EIS

Como ya se ha indicado, las funciones de un Servicios de EIS se agrupan en
tres grandes areas: (1) extincion de incendios, clasificados segun el lugar
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donde se desarrollan (edificios, industrias, bosques, transporte, etc.) y la
existencia o no de victimas; (2) salvamento, que agrupa diferentes tipos de
servicios relacionados con la asistencia a personas en situacién de riesgo,
socorro a victimas, rescate de cadaveres, ruinas Yy hundimientos,
neutralizacion de fugas y vertidos, etc.; y (3) asistencia técnica, que agrupa los
servicios relacionados con la prevencidon, la ayuda logistica y con las
colaboraciones especiales.

Los trabajos a realizar en cada actuacidn pueden verse modificados por
diversas circunstancias (lugar del suceso y su entorno, condiciones
climatoldgicas, estado de las victimas, etc.) lo que da idea de la diversidad de
situaciones de emergencia a las que debe hacerse frente. Para su resolucién
se precisa de personal entrenado y equipamiento adecuado en el lugar del
siniestro y para su traslado se utilizan vehiculos disefiados al efecto.

La norma UNE 23900-83 establece las caracteristicas y ensayos comunes a
todos los vehiculos utilizados por los bomberos que deberan cumplir la norma
especifica. estos vehiculos constan basicamente de un autobastidor y una
superestructura. El autobastidor es el elemento que sirve de base al transporte
de personal, material y superestructura, produciendo la energia necesaria para
el funcionamiento de ésta. Puede ser normal, con traccion trasera o delantera
o del tipo todo terreno, con todos los ejes motrices. La superestructura es el
equipamiento especifico de cada vehiculo que le permite los diferentes
trabajos en las areas de extincidon de incendios, salvamentos y asistencia
técnica.

Segun su uso preferente, asi como las maniobras posibles vy
consecuentemente el conjunto de personal adecuado para su utilizacion,
podemos establecer tres tipos de vehiculos: (a) vehiculos de incendios que
incluyen las bombas urbana (ligera y pesada), rural (ligera y pesada), forestal
(ligera y pesada), nodriza y vehiculos con agentes especiales; (b) vehiculos de
salvamento como los de rescate en altura (escalera o brazo) y los multisocorro
(salvamentos varios); (c) vehiculos de apoyo como los vehiculos de mando e
inspeccion, ambulancias, vehiculos de comunicaciones y de transportes de
material y personal.

Los vehiculos urbanos son los destinados a intervenir en la extincion de
incendios y otras actuaciones en areas urbanas e industriales. Segun su
capacidad pueden ser ligeros (hasta 2.000 litros de capacidad) y pesados (mas
de 2.000 litros de capacidad). Tanto por el peligro para las vidas humanas,
como por las enormes pérdidas materiales que pueden producirse en estos
siniestros, sus dotaciones en cuanto a hombres, material y reserva de agua,
seran las adecuadas para una intervencion potente y rapida. Entre otros,
debera prestarse atencion especial a los siguientes puntos:

- Las caracteristicas mecanicas del vehiculo deberan adecuarse al callejeo

urbano y por tanto las aceleraciones exigidas seran elevadas, aunque ello
signifique mayor potencia. (La relacion peso/potencia optima es de 1/15).
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- Las dimensiones generales del vehiculo seran reducidas para no
comprometer la intervencion en zonas urbanas con calles estrechas y
problemas de trafico y aparcamiento.

- El material de reconocimiento y salvamento debera estar previsto para una
accion prolongada, especialmente con equipos de proteccion respiratoria.

- Las bombas hidraulicas deberan ser de gran potencia, tanto para lograr
caudales elevados como para presiones altas, a usar con los carretes de
primer socorro.

- El conjunto debe constituir una unidad muy versatil para efectuar una
intervencidn razonablemente eficaz en cualquier tipo de siniestro, aun para los
qgue no esta especificamente concebido.

Los vehiculos rurales también pueden ser ligeros (menos de 2.000 litros) y
pesados (mas de 2.000 litros) y por sus caracteristicas y equipo habitual
podran intervenir en incendios y otros siniestros en zonas rurales. Su equipo
normalizado permitira las operaciones propias de la extincion del incendio e
incluso de salvamentos elementales y contara con elementos para facilitar la
alimentacién de agua en condiciones dificiles. Podran ser empleados como
vehiculos forestales si se completa su dotacion de material. Por las
caracteristicas de su sector de operacion deberan disponer necesariamente
de chasis o autobastidor tipo todo terreno y bomba de baja y alta presion, o
presion combinada.

Los vehiculos forestales (ligeros y pesados) son los destinados
especificamente para combatir incendios forestales, cuentan con un
autobastidor del tipo todo terreno (traccion total), elevada capacidad de vadeo
y con disefios de angulos de entrada y salida propios para terrenos
escarpados. Incorporan una bomba de presion combinada (alta y baja presion)
que puede lanzar agua con el vehiculo en marcha. Transportan el material
preciso para combatir los incendios forestales, principalmente mangaje de 25
mm. de diametro, palas, batefuegos, extintores de mochila, etc. No estan
dotados con material para la realizacion de salvamentos.

Las bombas nodrizas son vehiculos que por la capacidad de su cisterna y la
potencia de la bomba hidraulica son idéneos para su intervencion como apoyo
en grandes incendios 0 como grandes portadores o suministradores de agua.
Estan indicados en incendios de cualquier tipo que precisen cantidades de
agua superiores a la que disponen los vehiculos normales y se prevean
acciones muy prolongadas. También en el suministro a aeronaves para la
extincion de incendios forestales en aeropuertos usados circunstancialmente.
Como elemento de apoyo mediante grandes instalaciones de manguera para
alimentacién a otros vehiculos en escalamientos, y especialmente en casos en
que por dificultades de acceso (urbanizacién deficiente, casco antiguo en
ciudades, vias cortadas por catastrofes, montes, etc.) s6lo pueden intervenir
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cerca del siniestro vehiculos de potencia o capacidad inferior a la adecuada.
En general, en todo servicio en el que sean precisas grandes cantidades de
agua, incluido el abastecimiento de agua a poblaciones o industrias por
cualquier razén de urgencia.

Los vehiculos con agentes especiales se usan en fuegos especificos e
incendios en los que estan afectados combustibles para cuyo combate se
requieren agentes extintores especiales. Se clasifican en vehiculo de agente
unico (en incendios en los que se requiere gran cantidad de un determinado
agente extintor distinto del agua, como polvo, CO2, espuma, etc. por las
caracteristicas especiales del combustible o del lugar incendiado) y vehiculos
de multiples agentes (combinan la posibilidad de utilizacion de dos o mas de
estos agentes extintores lo que les confiere mayor versatilidad, a costa
l6gicamente de su capacidad).

Los vehiculos de salvamento incluyen diferentes tipos de vehiculos que
pueden efectuar operaciones especificas en cada siniestro, tanto facilitando
determinadas maniobras en incendios como operando sin mas ayudas en otros
servicios. Entre ellos estan los vehiculos de altura y multisocorro. Los
vehiculos de altura permiten el acceso a lugares elevados para efectuar
ataques al fuego, realizar salvamentos o cualquier otro trabajo, y pueden ser
de brazos (telescépicos o articulados) o de escalera (manuales,
semiautomaticas y automaticas).Constan de un autobastidor convencional y
una superestructura compuesta por los siguientes elementos:

- Sistema motriz. Conocido como cuerpo de escala, realiza la elevacion,
extension y giro de los tramos de la escalera o brazo. Esta constituido por una
0 mas bombas hidraulicas que, accionadas desde los puestos de mando (uno
en el vehiculo y otro en la cesta) realizan las funciones requeridas.

- Sistema de equilibrado: Su funcidn es conseguir una buena estabilidad de la
base de apoyo del vehiculo para lo que dispone de bloqueo de ballestas,
apoyos o estabilizadores para aumentar la superficie de trabajo y absorber los
momentos de vuelco y dispositivos de ajuste y nivelacion para conseguir que
los peldafios de la escala queden horizontales, aunque el chasis se halle
inclinado.

- Juego de tramos: Formados por perfiles tubulares de acero electrosoldados,
se deslizan sobre rodillos de material plastico hasta alcanzar la altura deseada
(18, 24, 30, 37 6 50 metros). En su parte delantera cuenta con una cesta para
el traslado de personas donde se le puede acoplar una lanza monitora para
ataque al fuego (caudal de 1.000 litros por minuto). Su capacidad de carga es
de 240 Kgs.

- Brazos escalera: Al igual que la escalera, cuenta con un sistema motriz y un
sistema de equilibrado y nivelacion, diferenciandose de la escalera en que
cuenta con un brazo telescoépico (estructura que permite mayor capacidad de
carga) que lleva adosada una escalera en toda su longitud y al final un brazo o
snorquel de 5 metros que le permite adoptar diferentes angulos con respecto
al brazo principal. Lleva incorporada una cesta con una capacidad de carga de
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500 Kgs. y un monitor de agua capaz de lanzar 3.800 litros por minuto desde
su maxima altura.

- Brazos articulados: Se diferencian de los anteriores en su estructura,
consistente en tramos unidos entre si mediante articulaciones o codos que le
permiten adoptar diferentes angulos dentro de su campo de trabajo. Precisa un
autobastidor de grandes dimensiones y una superficie de trabajo muy amplia.
Su utilizaciéon es muy escasa.

Vehiculos Multisocorro

Pueden actuar de forma autébnoma o en combinacion con otro tipo de unidades
en siniestros y accidentes en los que las tareas de salvamento y rescate sean
una mas de las operaciones dentro de un conjunto frecuentemente complejo.
Sus caracteristicas y dotaciones de equipo son muy variadas, normalmente
disefiados en funcién de los riesgos de la zona donde presta sus servicios.
Generalmente suelen contar con herramienta hidraulica (bomba de combustién
y bomba manual, cizalla, separador, gato, etc.), herramienta neumatica
(cojines de alta y baja presion para elevacion de cargas, material de
taponamiento de fugas en cisternas, contenedores, tuberias, etc.),
herramientas de iluminacion (grupos electrogenos, focos, cables alargadores,
cajas de conexion, etc.), herramienta de rescate (tornos de salvamento,
cuerdas, descensores, etc.) motosierras, mototronzadora, herramienta manual,
material para actuar en presencia de mercancias peligrosas, etc. Su
autobastidor es del tipo todo terreno y puede contar con una grua que le
permita modificar su equipamiento mediante un sistema de contenedores en
funcién del servicio a realizar.

Vehiculos de apoyo

Estan disefiados para realizar funciones de mando operativo y apoyo logistico.
Los de mando dispondran de elementos de radio-comunicacion muy completos
y estaran dispuestos para llevar y manejar informacién de todo tipo en forma
de fichas, mapas, etc. Los vehiculos de apoyo logistico deben cubrir tanto las
funciones de transporte habituales como las de intendencia y suministro de
materiales, carburantes o utillajes, y también el desplazamiento del personal en
las diversas intervenciones y especialmente las de larga duracién y que
signifiquen movilizaciones importantes o extemporaneas. Las ambulancias se
describen con todo detalle en el tema de transportes sanitarios.

FOTO 1: Bomba urbana ligera

FOTO 2: Multisocorro

FOTO 3: Escalera automatica

FOTO 4: Brazo escalera.

FOTO 5: Trajes de intervencion.

FOTO 6: Trajes de penetracion al fuego.

FOTO 7: Trajes para intervenciones con productos quimicos.
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