2. SECTOR TRANSPORTE

2.1 Situacion actual

Esta seccién contiene una estimacion preliminar de los dafios causados por el Huracan
Mitch a la infraestructura de transporte de Honduras y recomendaciones sobre planes de
accién para cada uno de los subsectores analizados. El anélisis incluyc los dafios a las
carreteras y puentes, puertos y aeropuertos. Se incluye la cuantificacion de los dafios a la
infraestructura de transporte de la ciudad de Tegucigalpa, los dafios a las instalaciones y
equipo de las oficinas centrales de la Secretaria de Obras Publicas, Transporte y Vivienda
(SOPTRAVI) v los costos de las medidas que se estiman necesarias para proteger la
infraestructura vial y sus puentes, contra futuras inundaciones.

Los requerimientos de inversion se han dividido en inversiones de emergencia que
corresponden a aquellos trabajos que se requieren para habilitar urgentcmente el paso o
uso de la infraestructura y para permitir reanudar el funcionamiento de SOPTRAVI ; y en
inversiones de rehabilitacion y reconstruccion que se requerirn para devolver a la
infraestructura de transporte, la condicién que ésta tenia antes del Huracan Mitch.

Con base en lo anterior, se prepard el Cuadro 2.1 en ¢l que se presenta un resumen de los
requerimientos de inversién en cada una de las éreas mencionadas. El total de estas
inversiones alcanza la suma de US$ 457.7 millones de los cuales US$ 30.7 millones seran
requeridos para atender las necesidades de emergencia.

La informacién base para la preparacion de esta seccién, la elaboré SOPTRAVI, con la
asistencia de la firma consultora ASP Consultores y la Municipalidad de Tegucigalpa,
con la asesoria de sus consultores.

A continuacion se presenta una breve descripcion del estado de cada uno de los sub-
sectores del transporte

2.2 Red Nacional de Carreteras y Puentes ( 14,600 kms. }

El dafio causado por el Huracan Mitch a la red de carreteras y sus puentes varia desde
simples derrumbes hasta la destruccién total de puentes y tramos carreteros. Una
cuantificacién preliminar de costos arroja la suma global estimada de USY$ 414.5 millones
de los cuales US$ 23.8 millones se requeriran para atender las emergencias y recuperar
la red basica de carreteras v sus puentes asegurando asi un relativo nivel de normalidad.
Informacidn mas detallada sobre las inversiones necesarias se presenta cn los cuadros A.1

y A.2 del Anexo A.

SOPTRAVI, con el apoyo de los contratistas nacionales y extranjeros, el Cuerpo de
Ingenieros de los Estados Unidos y varios paises cooperantes, ha podido solucionar
problemas puntuales en la red principal, logrando asi asegurar el flujo de combustibles,
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alimentos y otros insumos indispensables, desde los puertos (Puerto Cortés y San
Lorenzo) hacia Tegucigalpa, San Pedro Sula y otras ciudades importantes. No obstante
este esfuerzo, varias carreteras de la red principal y secundaria estdn aun intransitables
debido en gran medida a la falta de puentes.

Para alender parcialmente las necesidades inmediatas de puentes, SOPTRAVI ha
adquirido a través de un crédito en ejecucion del BM, aproximadamente 700 metros
lincales de puentes provisionales tipo Bailey de 24.4 mits. cada uno, con los cuales se
podran habilitar varios pasos. Existe, sin embargo, la necesidad de adquirir puentes
adicionales de este tipo, para poder atender cruces de mayor longitud.

2.3 Puertos

Las instalaciones de la Empresa Nacional Portuaria ( ENP ) sufrieron dafios que se han
estimado de manera preliminar en US$ 3.0 millones, siendo Puerto Cortés, Puerto
Castilla y La Ceiba los mas afectados, con dafios reportados de US$ 0.93 millones, USS$
0.97 millones y US$ 0.45 millones respectivamente. { ver cuadros 2.1 y A.3 del Anexo
A

Los impactos incluyen asolvamientos en la zona de los muelles ( necesidad de dragado ),
destruccidn de proteccién costera, dafios a las grias, faros y boyas y otro equipo
operacional ( carretillas de portico, cargadoras frontales y montacargas ), dafios al
sistema de abastecimiento de agua potable para las necesidades de los barcos y para uso
interno, dafios a edificaciones y otros.

No obstante lo anterior, el sistema portuario parece estar capacitado para manejar la carga
que se esta recibiendo, existiendo limitaciones, sin embargo, en la disposicion de bodegas
para almacenar dicha carga. Para solucionar esta limitacidn, la ENP he acudido al sector
privado a fin de obtener espacio adicional para bodegaje, fuera del recinto portuario.

Con el propésite de reparar los dafios arriba mencionados, particularmente la contratacion
del dragado de Puerto Cortés, serd necesario hacer una evaluacion detallada de las
prioridades y preparar el correspondiente plan de accion.

2.4 Aeropuertos

Los dafios al sistema aeroportuario se concentran en el acropuerto de San Pedro Sula y de
Roatan. La terminal de pasajeros y pista del aeropuerto de San Pedre Sula se inundaron y
el aeropuerto permanecié cerrado por aproximadamente 10 dias. Para proteger este
aeropuerto contra inundaciones se requiere reparar (reforzar) el bordo perimetral y
sustituir equipo de radio ayuda en los aercpuertos. El monto requenido para atender estas
necesidades de reparacién y equipo asciende a USS$ 4.3 millones de acuerdo a lo
presentado en el Cuadre A.4 del Anexo A.
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2.5 Infraestructura de transportie de Tegucigalpa

La crecida de los rios Grande o Choluteca, Guacerique, Chiquito y Jacalepa causo
severos dafios a la infraestructura fisica de Tegucigalpa. Un numero indeterminado de
viviendas fueron destruidas, edificios publicos y privados fueron inundados, varias
colonias ( Maradiaga, El Prade, Loarque, Soto, Nueva Esperanza, San José de la Vega,
Venezuela, etc.) sufrieron dafios severos; las avenidas de Comayaguela, desde la primera
a la quinta, se inundaron y al menos 8 puentes que comunican a Tegucigalpa con
Comayaguela fueron destruidos o sufrieron dafios considerables.

Solamente en infraestructura de transporte, el dafio se estima en US$ 23.7 millones de los
cuales USS$ 6.1 millones corresponden a dafios que deberan atenderse de forma inmediata
(emergencia), ver cuadros 2.1, A.5, y A.6 del Anexo A. Este total no incluye el costo de
rehabilitar otras calles en mal estado que se estima en US$ 6 millones. Tampoco se
incluye el costo de limpiar o dragar los rios para aumentar la capacidad hidréulica de los
mismos gue se estima en US$ 8.3 millones.

Actualmente se esta trabajando en la limpieza de la ciudad y en la eliminacion de las
aguas estancadas en los rios .

El préximo paso relacionado con el sector transporte sera el de resolver los problemas de
la circulacién del transito en la ciudad, mediante la reparacién de puentes y la colocacion
de estructuras provisionales tipo Bailey, en por lo menos dos de los cruces interrumpidos
( Puentes Juan Ramén Molina y el puente Mallol o Soberania ).

E! Cuerpo de Ingenieros de los Estados Unidos efectud una evaluacion visual de
los dafios en los puentes, cuyo resultado se resume en el Cuadro A.7 del Anexo

A.

2.6 Planes de Accidn
2.6.1 Red Vial Nacional y sus Puentes

Plan de Emergencia
El plan de emergencia propuesto para la red vial nacional y sus puentes incluye las
siguientes acciones cuyo costo se estima en US$ 23.8 millones incluyendo imprevistos y

costos de supervision de obras (Cuadro 2.1):

a) continuar con la implantacién de medidas temporales de apertura de pasos para
comunicar al pais que viene ejecutando SOPTRAVI con éxito, habiendo ya habilitado
el paso en gran parte de la red principal! y secundaria;

b) instalar de forma inmediata los puentes provisionales tipo Bailey que llegaran al pais
en las proximas semanas. Para ello se requiere identificar y preparar los lugares
donde se van a instalar dichos puentes, la logistica del transporte de las estructuras
desde Puerto Cortés al sitio respectivo v la contratacion del personal para su
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d)

correspondiente instalacidn.  Se requiere identificar también un lugar para el
almacenamiento temporal de dichos puentes en Puerto Cortés;

identificar necesidades adicionales de puentes provisionales urgenfes y proceder a su
adquisicion e instalacion; y

llevar a cabo la rehabilitacién de lar rutas més importantes para resolver de manera
permanente los cuellos de botella del sistema vial.

Plan a Corte/Mediano Plazo

El plan a corto/mediano plazo para la red de carreteras y sus puentes incluye las
siguientes actividades cuyo costo se estima en US$ 390.7 millones incluyendo
imprevistos y costos de supervision de obras (Cuadro 2.1):

a) dar inicio de manera ordenada a la evaluacion y priorizacion de las necesidades de
rehabilitacién vy reconstruccién de la red vial y sus puentes, tomando en
consideracion, ademas de la importancia de cada carretera, las necesidades de apoyo
a la produccion,

b) dar inicio a los estudios técnicos de los tramos prioritarios para su futura inclusion en
solicitudes de financiamiento ante diferentes instituciones internacionales de crédito;

¢) confirmar las obras de control de inundaciones para proteccidn de carreteras y
puentes, cuyo costo se ha incluido en el Cuadro 2.1 y se detalla en el Cuadro A8 del
Anexo A

d) agilizar la puesta en marcha del Fondo Vial, a fin de poder dar un nivel de
mantenimiento adecuado a la red vial en estado “ mantenible ” (estado bueno y
regular)..;

e) identificar las fuentes de financiamiento para atender las 1nversiones prioritarias e
iniciar la gestién de obtencidn del financiamiento; y

) iniciar los trabajos de rehabilitacién/reconstruccion de la red de carreteras y puentes.

2.6.2 Puertos

Plan de Corto/Mediane Plazo

El plan propuesto de corto/mediano plazo incluye las siguientes actividades cuyo costo se
estima en US$ 3.0 millones incluyendo imprevistos y costos de supervision de obras:

a)

b}

determinar el impacto que esta teniendo el asolvamiento en la operacion de Puerto
Cortés, La Ceiba y Puerto Castilla y contratar el dragado de los mismos; y

priorizar y proceder a la mayor brevedad, con la reparacion del equipo y
rehabilitacion / reconstruccion de la infraestructura afectada.

2.6.3. Aeropuertos

Plan de Corto/Mediano Plazo
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El plan propuesto de corto/mediano plazo incluye las siguientes actividades cuyo costo se
estima en US$ 4.3 millones incluyendo imprevistos y costos de supervision de obras:

a) proceder con el disefio y construccion/reparacion del bordo perimetral tomando en
consideracion la informacién historica de inundaciones;

b) proceder con las reparaciones necesarias a las pistas y terminales; y

¢) definir las necesidades de equipo y proceder a su adquisicion.

2.6.4 Transporte de Tegucigalpa

Plan de Emergencia

El plan de emergencia propuesto para resolver las necesidades mas apremiantes de
infraestructura de transporte en la ciudad de Tegucigalpa incluye las siguientes
actividades cuyo costo se estima en US$ 6.1 millores incluyendo imprevistos y costos de
supervision de obras:

a) llevar a cabo, a la mayor brevedad, una evaluacion completa de los dafios a la
infraestructura vial particularmente en lo relacionado con los puentes;

b) definir los lugares en donde se pueden instalar puentes provisionales tipo Bailey para
agilizar el transito vehicular y proceder de inmed:ato con su adquisicion,

¢) buscar una solucién rapida al flujo peatonal entre Tegucigalpa y Comayagiiela,
incluyendo la inmediata restauracién de las aceras peatonzles dafiadas y sus
respectivos barandales.

d) implantar reformas adicionales al sistema de transporte colectivo para ajustarlo a las
necesidades de la poblacién; y

e) mantener vigente la medida de placas pares e impares para disminuir la congestion.

Pian a Corto/Mediano Plazo

El plan de corto/mediano plazo para resolver de manera permanente los problemas
relacionades con el sistema de transporte incluye las siguientes actividades cuyo costo se
estima en US$ 17.5 millones incluyendo imprevistos y costos de supervision de obras:

a) iniciar de manera ordenada con la preparacion de los estudios de ingenieria para los
puentes y calles que requieren rehabilitacién/reconstruccién;

b) identificar las fuentes de financiamiento para atender las inversiones prioritarias e
iniciar la gestién de obtencion del financiamiento; y

¢) iniciar los trabajos de rehabilitacion y reconstruccion.

2.7 Fuentes de Financiamiento

El BM ha puesto a disposicién del Gobierno los fondos disponibles en los siguientes
préstamos actualmente en ejecucion para atender las necesidades de emergencia 1)
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Modernizacién del Sector Piblico US$ 38 millones; ii) Educacion US$ 10 millones; i)
Proyecto de Desarrolio Ambiental de Honduras, PRODESAMH, US$ 5 millones; iv)
Proyecto de Administracion de Areas Rurales, PAAR, US$ 5 millones; v) Fondo
Hondureiio de Inversion Rural, FHIS, US$ 45 millones, para un total de US$ 103
millones.

De estos fondos, se han reservado aproximadamente US$ 2.5 millones para la compra de
700 metros de puentes provisionales tipo Bailey para atender las necesidades urgentes de
la red vial. Actualmente SOPTRAVI estd evaluando la posibilidad de solicitar al Banco
fondos adicionales para adquirir 1 6 2 puentes para la ciudad de Tegucigalpa.

Adicionalments a estos financiamientos, el Banco estd preparando una operacion de
emergencia de apoyo al Gobierno en lo relacionade con la balanza de pagos.

Finalmente, en cuanto a los préstamos en preparacion previo al huracan Mitch, es
necesario modificar la cartera para ajustarla a las necesidades actuales.
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CUADROC A1
REQUERIMIENTOS DE INVERSION
Sub-Sector Carreferas
{ Millones de Lps. y su equivalente &n US $.)

ANEXO A

N . d % Danado a ser Costo en Millones
0. ongits
Cametera g Reconstruido ! Lempiras [ US Délares
FRutas Primatias Pavimentadas
1 Carreteras Principales Pavimentadas 2,224.6 2,658.9 194.1
1.1 |Carretera del Norte CA -5
San Pedro Sula - Puerto Cortés (CH) 515 20% 528 239
San Pedro Sula - Tegucigalpa (PA) 240 5% 252.0 18.4
Puerto Corlcs - Frontera Guaternala (PA) 646 3425 250*
1.2 |Carreteras Zona Sur del Pais
Tegucigatpa - Choluteca, CA-S (PA) 137 60% 246.6 18.0
Jicaro Galan - EF Amatillo (PA) 40 754 55 «
Choluteca - E1 Espino CA-1 (PA} 64 4% 76.8 56
Choluteca - Guasaule, CA-3 (PA} 44 5% 66 0.5
1.3 |Caireteras Litoral Atlantico
San Pedro Sula - El Progreso {CH) 28 15% 252 18
Santa Rita - Yoro (PA)Y 110 50% 198.0 145
El Progreso - Tela - La Ceiba (PA 200 40% 240 175
La Ceiba - Saba (PA) 78 50% 17 85
Saba - Tocoa - corocito - Bonito Oriental, %,
Corocito - Puerto Castilla - Trujillo, PR 92.7 0% 1947 142
Saba - Qtanchito (PA) 28 60% 50.4 37
La Barca - El Progreso {PA) 37 330 24
1.4 |Carreteras Zona Ortental
Tegucigalpa - Juticaipa (PAY 168 20% 100.8 7.4
Julicalpa - Catacamas (PA) 42 40% 50.4 37
Tegucigalpa - Danli (PA) a7 I% 145.6 10.7»
Danli - Las Manos (PA) 30 3% 300 2.2
1.5 Iras (PA} 6728 420.1 30.7
2 {Carreteras Secundarias Pavimentadas (PA}| 2782 146.1 10.7
Carreteras Secundarias no Pavimentadas (NPY| 2.164.4 3248 237
4 |Caminos Vecinales no Pavimentados iNPY| 9,579.3 804.7 86.0
Rehabilitacidn de Caminos por mano de obra
5 en zonas cafetaleras (NPY 200.0 5.0 0.4
& [Puentes 724.1 8§2.8
§.1 [Compra/ Instalacion Puenles Provisionales Tipo Bailey. 34.2 25
6.2 |Rehabilitacion / Reconslruccion Puentes 6899 50.4
Sub Yotal 4,784.4 347.8
7 Estudios Téchicos de Ingenieria de Varios 104.1 7.6
Carreteras y Puentes
8 {kmprevistos ( 10% del Sub Totai ) 475.4 348
9 |Supervision de Obras { 7% del Sub Total ) 3335 24.3
GRAN TOTAL 5678.4 | 4145

1) i.os costos de reconstruccién Incluyen trabajes en la caretera y obras complenentarias an la via ¥ 25 microcuencas
influenciadas { estabilizacién de taludes, fallas geoldglcas, Yimpieza de cauces, proteccion al medio ambients, etc. |

Costos Unitarias Estimados

Reconstruccion Rutas Pavimentadas, Pavimento Asfaltico:
Raconstruccion Rutas Pavimentadas, Concreto Hidraulico:
Reconstruccion Carreteras Secundarias No Pavimentadas:
Reconstruccion Caminos Vecinales no Pavimentados :

Lps. 3.0 millones / Km.
Lps. 6.0 millones / Km.
Lps. 0.3 millanes / Km.
Lps. 0.2 miltones / Km.

* Estos valores inciuyen tos irabajos de rehabilitacian como consecuzncia del Huracan Mitch y las obras
requeridas producto del estudio técnico elaborado al efecto.

CH = Concreto Hidraulico, PA = Pavimenia Asfiltico,

Tasa empieada Lps, 13.70 = US$ 1.00 (Noviembre /98 )

NP = No Pavimentadas

resumen cosies Mitch  CUADRO A1
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ANEXO A

CUADRC A7

EVALUACION PRELIMINAR DE DANOS A PUENTES EN TEGUCIGALPA

UBICACION DE LA
ESTRUCTURA

LONGITUD
ESTIMADA
{ metres )

QOBSERVACIONES

Puente Colonia E| Loarque

60.0

La estructura permanecid Se requiers una reconstruccion total de
ambas aproximaciones y posible alargamiento del puente

Puente Juan Ramdén Mohna

1300

Totaimente destruidas la superestructura y subestructura, excepto por
los estribos de ambos lados gque presentan dafios menores Se
encuentra en construccion un puente paralelo que al presente
dnicamente tene las piias intermedias, restando completar la

superestructura,

Puente Ei Prado
{ metalico tipo Balley )

700

Totalmente destruido, excepto por los estrnibos que pudieran ser
rehabilitacos

Puente El Chimbo
{ Carretera Tegucigalpa - Valle de Angeles )

400

Destruida comptetamente la superestructura  Los estribos aparentan
estar en buena condicion pero las aproximaciones fueron destruidas en
ambos lados  El suelo circundante esta erosionado.

Puente Nueva Esperanza
{ sobre Boulevard Fuerzas Armadas )

400

Estribo del costado este presenta socavacion incipliente que pone
en peligro la interrupcion det tréfico en esta via medular de la ciudad.
Se requiere pantalia de proteccién de concreto armado

Puente San José de La Vega

800

Los dafius se remiten a ambas aproximaciones y destruccion paroial
de las alas de los estribos  Se ha habilitado el paso provisional

Puente San José

1000

Destruidas (rucamente las aceras y barandales del puente, que deben
ser rehabilitadas Probabie mundacion con sedimentos det interior de
tas wigas tipo cajon  Se ha abierto al trafico vehicular.

Puente Maliol

1200

Pendiente de evaluacion total por estar tedaviz parciglmente
sumergido Destruidas las aceras y barandales, al igual que el ala
derecha. Gran canudad de escombros atrapades en la estructura
Cerrada al trafico.

Puente Soberania Nacional

1200

Pendiente de evaluacién total por estar todavia parciaimente
sumergido Destruidas las aceras y barandales Gran cantidad de
gscombros atrapados en la estructura. Cerrado prowisionaimente al

trafico.

10

Puente Carias

1200

Pendiente de evaluacion total por estar todavia parciaimente
sumergido Gran cantidad de escombros atrapados en la estructura.
Cerrado provisionalmente at trafico rientras se completa la fimpieza
de las calles adyacentes

1

Puente EI Chile

120.0

Destruidas tres vigas correspondientes a dos de los seis tramos del
puente. Cerrado el carril 1zquierdo (aguas arriba) al trafico vehicular
y peatonal por los dafios en la superestructura Requiere
reconstruccion

TOTAL ESTIMADOC

1,010.0

Fuente. Evaluacién del Cuerpo de Ingeniercs de los Estados Unidos, 12 de noviembre de 199B.
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CUADRO A8

OBRAS DE PROTECCION PARA CARRETERAS Y PUENTES
{ Control de Inundaciones, Erosion y Sedimentos )
{ Millones de Lps. y su equivalente en US §.}

ANEXO £

i Costo Estmado
No. Bordos, Canalizaciones y otras ob'ras de Obras 2 Ejecutar ma
Infraestructura para Proteccion _ Lps. uUs §.
3 Km canalizacién, 4 espigones, 2 Km.
Rie Tocoa, Depto. de Colon  Carretera CA-13 .
1 Sabéa - Bonito griental construccidn y reparacion de bordos y 5,000 m? 5,000,000 DO 365.000.00
revestimiento de taludes.
Rio Monga, Depto. de Colon Carretera CA-13 " .
. 219,000
2 Saba - Bonito Onertal 2 Km canalizacion, 2 Km. censtruccion borda 3,000,000 00 oG
Rio Papaloteca, Depto de Atldntida Carreteral3 Km  construccion barde, 1 km reparacion de
3 i ' 438,000 DO
CA-13 La Ceiba - Planes - Sonaguera bordo y 4 km canalizacién. 6,000,000 00
. 5 km canalzacién, 2 km. reparacion de bordo, 3
Rio Cangrejal, Depto de Atlantda Tela - La ' .
1 |coba oref P ! b km. construceién bardo y 10,000 m? revestimiento 12,000,000 00 876,000 00
de taludes
s |Rio Jimerito, Depto de Atlantda Tefa - La|d km c?nallzamén, 2 km. reparaci6n de bordo y 5,000,000.00 438,000 00
Ceiba, 5,000 m* revestimients de taludes
3 | Gn
6 |Rio Gusto, Depto. de Atlsntida Teta - La Ceiba |- <7 eparecién de bordos, 3 lom canslzaciall ¥ 5,000,000 00 365,000 00
5,000 m* revestimiento de taludes.
4 km canalizacién, 10 espigones, 5000 m’
7 |Rio Lean, Depto, de Atlantida, Tela - La Celba [revestmiento de taludes y 1 km. construccton 5,000,000 00 365,000 00
bardos
" 3km canalizacitn y mejoramiento de cauce, 3 km.
Rio Pele wbano )}, Depto. de Yoro, EI N
! Progreso ( ). Der © construceion bordo y 10,000 m? revestimiento de 10,000,000 00 730,000.00
tajuaes
7 km canalzacion, 10 espigones, 3 km reparacién
Rio Cuyamapa, Depto de Yoro, El Negrto -
9 lvoro yamap P eg de borde, 2 km construccién borde y 5,000 m? 8,000,000 00 584,000 00
’ revastimiento de taludes.
10 |Rio Chamelecsén, Depto de Cortés, La Lima ;gf:g;‘ construccion bordes, 5 km reparacien del 4 5an 000 0D 736,000 00
11 |Rio Ulva, Depto. de Cortés y Yoro. ;2;.:: construccion bordos, 5 km reparacién de| 14 nag ona 00 730.000 00
12 |Rio Aguan, Depto de Colon ( obras asladas ) ;2]_:?5 canstruccion bordos, 5 km reparacin de 10,000,000 00 730,000 0O
5 km canalizacion y mejoramiento de cauce, 1 km
Rie Humuya, Depto de Comayagua, La
13 bertad - C:mayagu;: ¥a9 construceidn bordos ¥ 5,000 m® revestimiento de 5,000,000 00 355,000 00
tatudes
Rio Nacaome, Depio de Valle, Carretera CA-1
4 Jicaro Galan - Et Amatill 3 km. construccién bordos, 3 km canalzacién 5,000,000 00 365,000 00
12 km canalizackin y mejeramiento ge cauce, 10
24 haolut . -
15 C::I:.l:te‘::a eca, Depto. de Francisco Morazén km hordes, 2 km reforzannento de muros y 10 35,000,000.00 2,555,000 00
espigenes
Sub Total 135,000,000.00 9,855,000 0¢
16{Imprewistos  ( 10% de Sub Total ) 13,500,000 00 985,500 00
17|Supervision (7% de Sub Total ) 9,450,000 00 589,200 00
GRAN TOTAL 157,950,000.00 11,530,400.00
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