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ANTECEDENTES

n 1989 la Secretaria de
EObras Pablicas, Trans-

porte y Vivienda (SOP-
TRAVI) inicid lo que podria
considerarse el primer esfuer-
zo tendiente a la gestion siste-
matica de la conservacion de
la red vial hondurefia. Para
ello se contratd los servicios
de una empresa consultora, el
consorcio HIDROSERVICE-
CINSA, para la realizacion de
un PLAN MAESTRO VIAL
aprobado mediante acuerdo
Numero 1181 del 3/11/88 y
publicado en La Gaceta nd-
mero 349 del 21/12/88.

Este plan incluyd la defi-
nicién de metodologia para la
recoleccion de datos de trdn-
sito, inventario, evaluacion
visual y auscuitacion mecani-
zada de pavimentos.

Asimismeo, se realizaron
censos de transito, encuestas
de origen, destino y se inven-
tarid y evalué la Red Vial
Principal y Secundaria.

La informacidn recolecta-
da por el Plan Maestro Vial
fue revisada y complementa-
da en 1991 para la evaluacion
técoico-econdmica del Pro-
grama de Conservacion Vial
1992-95 que fue utilizado pa-
ra la formulacién de varios
préstamos a organismos pres-
tatarios internacionales. Esto
fue realizado en el marco del
estudio "IMPLEMENTA-
CION DEL PLAN MAES-
TRO VIAL Y ELABORA-
CION DE UN PLAN DE RE-
HABILITACION DE LA
RED VIAL" conratado con
la empresa consultora local
Tecnisa. En el marco de este
estudio se evaluaron 5,546 ki-
lémetros de la Red Principal

INFRAESTRUCTURA

Actualizacion y verificacion de la
planificacion vial en Honduras

ESTADO DE 1A RED VIAL

v Secundaria y se recomendd
un plan de conservacion de
esas redes para el periodo
1992-95, Para las evaluacio-
nes economicas sc considera-
ren los costos totales de
transporte, incluyendo no so-
lo las inversiones en infraes-
tructura que debe hacer frente
al organismo vial, sino tam-
bién los costos en que deben
incurrir los usuanos al circu-
lar por la carretera

Es importante destacar
que con la creacion y puesta
en marcha de {a UPV hubo un
extenso y especializado en-
trenamiento del personal lo-
cal que sirvié de contraparte a
los consultores primordial-
mente chilenos. De esta ma-
nera e} proyecto incluyo tam-
bién un componente impor-
tante destinado al entrena-
miento de personal de SOP-
TRAVI, tratando de fomentar
y afianzar el uso de las meto-
dologias propuestas.

Entre 1991y 1992 y con la
misma empresa consultora
TECNISA, se realiz6 un estu-
dio similar para la Red Veci-
nal denomunado "IMPLAN-
TACION DE UN SISTEMA
DE EVALUACION Y PRIO-
RIZACION DEL MEJORA-
MIENTO Y CONSERVA-
CION DE CAMINOS VECI-

NALES". En esta ocasion se
elaboré un plan de conserva-
cion para cada departamento
utilizandose dos enfoques:

a.} Una metodologia sim-
plificada de evaluacion técni-
€o-econdmica, para caminos
de bajo transito (modelo
CBT), para aquellos de me-
nos 50 caminos de bajo tran-
sito (modelo CBT), para
aquellos de menos de 50 ve-
hiculos diarios, basados en la
metodologia del excedente
del productor.

b.) Usando el modelo
HDM para aquellos caminos
de trinsito mayor, conside-
rando principalmente los aho-
ros de costos de operacidn
de vehiculos.

Se redactd un documento
en el cual se detalla para cada
Departamento y para todos
los caminos vecinales, e plan
de conservacion vial para el
periodo 1993-96,

En ¢l pericdo 1992-93 la
Unidad de Planificacién Vial
actualizo parte de la mforma-
cién de estado del pavimento
para los caminos pavimenta-
dos de la Red Principal v Se-
cundaria. En el marco del
proyecto "RECOLECCION
Y PROCESAMIENTO DE
LA INFORMACION PARA
LA PLANIFICACION DE

LA RED VIAL PRINCIPAL
Y SECUNDARIA" contrata-
da cor TECNISA. En esta
etapa se realizaron censos de
transito, inspecciones visua-
les y operativos de medicion
de rugosidades.

Para estos operativos se
revisaron, actualizaron y mo-
diftcaron las metodologias
propuestas en el Plan Maestro
Vial, elaborandose un Inms-
tructive de Evaluacion Vi-
sual, se calibro el rugosimetro
Mays-Meter y se determing
una ecuacién de correlacion
entre las mediciones con Viga
Benkelman y las obtenidas
con el Deflectrometro Dyna-
flect.

En &l afio de 1994 y parte
de 1995 se desarrolld la con-
sultoria denominada "Fortale-
cumento de la Planificacién
Vial y Sistema de Control de
Pesos". Para ello se conwatod
los servicios de la empresa
Roy Jorgensen Associates
Inc., la que subcontratd a la
empresa LABIAL. Basica-
mente, 13 finalidad de la con-
tratacidn de estas consuliorias
fue la administracion de los
trabajos contratados y la asis-
tencia en la dotacidén de los
Insumos necesarios para la
realizacion de las actividades
involucradas.

En esta consultoria se tra-
bajo en la red principal y se-
cundaria mejorando las téeni-
cas de recoleccion de datos y
los sistemas de registros vy
procesamiento de datos para
la conformacion de 1a base de
datos de la red vial.

El objetivo de 1a consulto-
ria se resume en la acrualiza-
cidn de la informacion de la
red vial para la planificacion
de los recursos disponibles y
la preparacion de un plan de
mversiones congruente con



las necesidades dc la red y
con la disponibilidad de re-
cursos plblicos. Se agrega
como elemento nuevo cn esta
consultoria la realizacion de
un diagndstico del Sistema de
Cargas por Eje v la prepara-
cion de las recomendaciones
para la implementacion de es-
te sistema.

En la actualidad la empre-
sa consultora INSECO desa-
rrolla una consultoria con la
firma de un contrato suscrito
con SOPTRAVI, la que se ha
denominado "Actualizacion y
Verificacion de la Informa-
cion de Planificacion Vial".
Dicha consultoria se inici6 en
los primeros meses de 1999,
La responsabilidad contrac-
tual en esta parte del contra-
to llegaba a la realizacion de
diversos operativos de campo
para la actualizacion de infor-
macién para la planificacién
vial, Esta parte incluye el de-
sarrollo de trabajos para la
red vial en sy totalidad, es de-
cir, la Red Principal, Secun-
daria y Vecinal.

Este confrato se encuentra
vigente y dentro de las activi-
dades que se han agregado
como producto del inventano
de puentes, la evaluacién eco-
nomica de al red vial, la ela-
boracién de una memoria vial
y ta elaboracién de un disco
compacto que contendrd toda
la informacién generada co-
mo producte del desurrollo de
la mencionada consultoria.

Ademas de estas activida-
des se esta realizando a nivel
nacional un inventario de ca-
minos de acceso con el pro-
posito que el Estado conozca
con que cuenta en materia de
vialidad y que los productos
restantes puedan servir para
el desarrollo de proyectos
apoyados en la infraestrucm-
ra vial. De esta manera se ha
desarroflado un Mapa Geo-
Referenciado de la Red Vial
Oficial de Honduras y un
Plan de Inversiones para la
conservacion vial de Hondu-
ras.

PRODUCTOS

Como resultado del traba-
jo descrito anteriormente, la
Seccion de Planificacién Vial
de la Unidad de Planeamiento
y Evaluacion de Gestidn
(UPEG) de la Secretaria de
Obras Publicas, Transporte y
Vivienda (SOPTRAVI) ha
obtenido los siguientes logros
en materia de planificacion
vial:

a.-) Utdizacion del modelo
HDM-Highway Desing and
Maintenanse Standards Mo-
del, el cual es un modelo
computacional que permite
evaluar econdmicumente po-
liticas de conservacidn, inver-
s16n y operacion de carreteras
a través de la simulacidn del
comportamiento de los vehi-
ctlos y del deteriorp de la es-
tructura de la carrgtera,

b.) Desarroilo del proyecto
"Actualizacion y Verificacidon
de la Informacion de Planifi-
cacion Vial". Este proyecto
involucra las redes principa-
les, secundarias y vecinales y
proporciona lo siguiente:

M Un inventario del estado
de las carreteras.

M Mapas geo-referencia-
dos de las diferentes redes

B Censos de trafico a ni-
vel nacional debidamente ac-
tualizados.

W Costos de operacion de
vehiculos de la flota que utili-
za la red vial.

M Plan de wnversidon de
conservacién vial priorizado
en base a una evaluacion téc-
nico-econdmiico.

¢.) Como un producto de-

rivado de la obtencion de in-
formacidn para planificacién
vial, se elaboro el Mapa Geo-
referenciado de la Red Vial
Oficial de Honduras, que
constituye el primer mapa
con estas caracteristicas que
se haya elaborado en el pafs.

d.} Disefio e implementa-
cion de un Sistema de [nfor-
macion Geografica (GIS),
con asistencia de la firma
consultora canadiense SNC-
LAVALIN.

e.) Elaboracidn de una se-
rie de documentos y mapas
con informacion detallada de
toda la red vial del pafs, por
departamento y a nivel nacio-
nal.

Asimismo, se ha elabora-
do un Plan Prelimmar para la
Conservacion Vial del perfo-
do 1998-2000, el cual se ela-
bord y actualizd con la infor-
macion procedente de la in-
vestigacion de campo.

Estado de la Red Vial
(Grifica)

Mis aln, en formas coor-
dinada con las direcciones de
la secretaria se participd en la
elaboracion del Plan de Re-
construccion en lo que co-
rresponde a SOPTRAVI y en
la preparacion de informa-
cién para las presentaciones
del mismo.

Lista de documentos
producidos en la Seccién
de Planificacién Vial

M Red Vial Principal y
Secundaria Responsabilidad
de SOPTRAVIL

B Resultados de Inspec-
cion Visual de Carreteras
Pavimentadas.

M Pavimentos Asfilticos
(por tramo}

M Resultados de Inspec-
cion Visual de Carreteras
Pavimentadas.

M Pavimento Asfiltico
por Kilémetro.

M Catilogo de Fallas de
Carreteras Pavimentadas.

M Informe de Rugosidad
por lramos de Carretera ca-
da 2000 m.

M Anexo I datos Esta-
disticos de Rugosidades por
KM.

M Anexo 111 Grificos de
Rugosidades por Tramo de
Carrerera cada 200m.

M Inventario Vial e Ins-
peccidon Visual de la red
Vial Principal y Secundana
no Pavimentada.

B Catalogoe de Fallas de
Carretera No Pavimentadas

B Costos Unitartos de
Vehiculos.

B Informe Ejecutivo de
Carreteras Veciwnales por
Departamento.

B Informe de Censos de
Transito de la Red Vial
Principal y Secundaria.

M Informe de Evaluacidn
Econdmica de la Red Vial,

M Red Vial Principal y
Sccundaria.

M Red Vial por Departa-
raenio.

B Estado de la Red Vial
Principal ¥ Secundaria Pa-
vimentada.

B Estado de la Red Vial
Principal y Secundaria No
Pavimentada.

W Estado de la Red Vial
Principal por Rigurosidad.

M Estado de la Red Vial
Principal en funcidn de:

B Fisuras mas Grietas,
Baches Abiertos, Exuda-
cién, Pérdida de Aridos,
ahuellamiento.

M Estado promedio de la
Rad Vial Pavimentada se-
gin Rugosidad e Inspeccidén
Visual (Combinado).



